FLYVEFOTOGRAFERINGEN OVER GRONLAND

Af oberstlgjtnant 7. V. Helk

Chef for den fotogrammetriske sektion ved Geodatisk Institut

»Flyvemaskinen«

I denne og nogle falgende artikler er det meningen at meddele lidt om flyvefotogra-
feringen over Gronland, — dens midler og vilkar. I en tidligere artikel er omtalt dens
mal. (»Grenland« 1953 p. 121).

Det er iar 26 &r siden, det forste skridt blev taget til anvendelse af flyvefotografering
over Gronland, med det formal at fremstille et samlet kortveerk i lille malestok, f.eks.
1:250.000, over Gronland. I 1928 udsendtes fra marinens flyvevasen en officer til Gren-
land for at undersoge flyvevilkarene her. Man var p4 forhand klar over, at der neppe -
medmindre uhyre summer kunne ofres p4 foretagendet — kunne blive tale om anleg af
fiyvepladser; men hvorvidt vandflyvemaskiner (flyvebdde) ville kunne klare sig i dette
barske land med sne og is, uopmaélte skergarde og stejle fjordsider, métte undersoges
pé stedet.

Resultatet af rekognosceringen blev — set fra et flyveteknisk standpunkt — gunstigt nok.
Marinens flyvevesen ridede over g-sedede Heinkel-vandflyvemaskiner, og sividt det
kunne skonnes, ville disse maskiner have tilstreekkelig stigeevne og flyvehgjde til at kunne
passere selv de hgjeste fjelde p& Grenland, ligesom de mange, beskyttede fjorde og bug-
ter frembed muligheder for ankerplads for sdvel luftfartgjer som de ledsagende bade
eller skibe, pa hvilke personel og brandstof skulle transporteres og underbringes.

Den storste hovedpine ville utvivisomt blive at arbejde pa sstkysten og i det allersyd-
ligste Vestgrenland, hvor der i den korte sommertid jo som regel overalt findes store
mzngder af storis. Med palandsvind ville denne drivis muligvis hindre enhver start.

En flyvebads pontonner er ganske vist solide, men under start og landing ville det
vare katastrofalt at torne mod selv nok s& sm4 isstumper. Sdlenge man endnu henger
i luften og har fuld oversigt over landingsomrédet, kan isen se meget spredt ud og vare
velegnet til en sikker landing; — men er man forst nede og skal til ankring — for slet ikke
at tale om, nir man atter skal p4 vingerne — er billedet et ganske andet ! Pilotens obser-
vationshgjde er nu reduceret til 2-3 m, og enhver, der har ferdedes med motorbad i
storis og sdledes har stdet i omtrent samme gjehgjde, kender den tilsyneladende kom-
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pakte mur af is, der omgiver een. — Og s& kan motorbaden jo endda sno sig, medens
luftfartejet skal have en ofte kilometerlang, retliniet, isfri startbane!

Som neevnt skulle der imidlertid for flyverne neppe vere uoverstigelige hindringer
til stede for en fotoflyvning p4 Grenland — men andre vanskeligheder skulle meldc sig.—

Den forst opstdede tanke var at tage lodrette fotografier fra stor flyvehgjde, hvorved
optagelserne ville foreligge i ikke alt for stor malestok, dernast at sammensette disse foto-
grafier til et mosaikkort, p&skrive navne m.v. og nedfotografere det hele til den enskede
malestok. P4 denne mide kunne man, indenfor et nogenlunde overskueligt tidsrum,
fremstille et udmeerket billede af Grenland, og man kunne da indskrzxnke sig til at udtegne
kort (med koter og kruvebillede) over omrader af serlig interesse.

Forudsztningen for gennemforelsen af denne plan var imidlertid, at fotografierne blev
taget fra stor flyvehejde, allermindst den dobbelte (helst endnu mere) af fjzldenes hajde,
for at ikke fortegninger p& grund af hgjdeforskellene i terrainet skulle umuliggere en
blot nogenlunde korrekt sammensa:tning af fotografierne til en mosaik. De forh&nden-
varende flyvebade, — der stod fuldt p4 hejde med de bedste i udlandet, — kunne imidler-
tid ikke bringes op til sterre flyvehgjde end ca. 4000 m, og da fjeldene pa Vestgronland
nogle steder nzrmer sig de 3000, pa ostkysten endda de 4000 m, kunne der alts4, i hvert
fald over de bjergrige egne, slet ikke blive tale om at né op i de for lodret fotografering
nedvendige flyvehejder. o

Hertil kom en ikke uvasentlig side af sagen, nemlig vaegtberegningen. En Heinkel-
maskine kunne holde sig i luften i ca. 4 timer, hvoraf nesten den ene medgik til stignin-
gen til maksimumshgjde, — dette med tre mands besztning (pilot, telegrafist og fotograf)
og fuld benzinlast. Da imidlertid de flyvekameraer, der dengang fandtes, udelukkende
var udstyret med kassetter med glasnegativer, og da der til ca. g timers fotografering
ville kunne medga ct betydeligt antal plader (flere hundrede), ville alene deres vaegt
tvinge til reduktion af vegten pd andet sted. Det eneste mulige ville veere at reducere
benzinbeholdningen - og dermed ﬂyvetid og aktionsradius!

Resultatet af overvejelserne blev da, at indtil enten bedre cgnede luftfartgjer eller
kameraer var konstruerede, matte fotoflyvningen over Grenland opgives.

I de nzrmest folgende 4r skete en stor udvikling pa flyvekameraernes omrade. Bl.a.
lykkedes det at fremstille filmforende kassetter, hvor det var muligt at sikre en absolut
plan negativoverflade i fotograferingsgjeblikket, ligesom det nu blev muligt at lade film-
fremfaring og eksponering foregd elektrisk og hermed automatisk med ganske bestemte
intervaller.

I 1932 realiseredes da den forste flyvefotografering over Grgnland. Geodatisk Institut
og marinens flyvevasen deltog med kortlegning for gje i sdvel den af dr. phil. Lauge
Koch ledede 3-arige ekspedition til det midterste @stgranland, som i Knud Rasmussens
7. Thuleckspedition til den sydlige del af sstkysten.
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Foto: Geodetisk Institut
Den dbne Heinkelmaskine, der i trediverne anvendtes til luftfotograferinger over Gronland. Der er tre dbne
seeder til henholdsvis piloten, telegrafisten og fotografen.

I irene, der fulgte efter, er flyvefotografering stedse indgaet som et naturligt led i kort-
legningsarbejdet deroppe, og udviklingen har muliggjort en stedse storre udnyttelse af
dette — navnlig i et s& ufarbart land som Grenland — uvurderlige hjelpemiddel.

Den oprindelige ide: — at fremstille et mosaikkort ved lodret fotografering —, matte
imidlertid alligevel opgives. I 1930’erne fandtes endnu ikke luftfartgjer, der kunne brin-
ge fotografen tilstrakkeligt hejt op over terrainet, og man matte derfor ty til den udvej
at fotografere med hzldende akse, d.v.s. fra 4000 m’s hejde fotografere skrat ud over
terrainet, saledes at sivel horizonten som terrainet helt ind til en afstand af ca. 6 km fra
luftfartgjet kom med pé billedet. Disse billeder kunne naturligvis ikke settes sammen
til en mosaik, men matte i seerlige instrumenter udtegnes til et kort med koter, kruve-
billeder o.s.v., og matte som et grundlag herfor kraeve indmaling af et stort antal ind-
pasningspunkter i terrainet. Det beted, at kortet ville blive langt bedre end et mosaik-
kort, men det ville rigtignok ogsé tage betydelig lengere tid at fremstille.

P4 grund af den skri optagelsesretning kom »bagsidenc af fjzldene selvfolgelig ikke
med, hvorfor mange flyvninger med fotografering snart til den ene snart til den anden
side blev nodvendige. Selvom et enkelt stereoskopisk billedpar nok dekkede et stort
areal, blev forskellen mellem det antal billeder, der krevedes for at komme »ned« i alle
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dale og fjorde, ikke stor fra det antal lodrette billeder (fra stor hejde), der kunnc have
dakket samme areal.

Indtil den anden verdenskrigs udbrud var man imidlertid stadig henvist til denne
fremgangsmade. . S

Da kortlegningsarbejdet efter krigen atter kunne optages, var forholdene — eller i
hvert fald mulighederne — ganske @ndrede. :

Afhensyn til krigens transporter af de dengang store bombemaskiner som f. cks. Boe-
ing B-17 (»flyvende feestning«) fra U.S. A. til Europa havde Amerikanerne anlagt flyve-
pladser pd Grenland, og disse pladser holdtes i drift ogsd efter krigens opher, bl.a. af
hensyn til forbindelsen med de amerikanske okkupationsstyrker i Europa.

Disse flyvepladser stod selvfélgelig nu til rddighed for den danske stat og dbnede da
mulighed for anvendelse af land- og amfibieluftfartgjer under kortleegningsfotograferin-
gerne. Flyvningens rivende udvikling under krigen havde pgsa bragt helt nye typer af
luftfartejer i anvendelse. De langtudgdende bombetogter krzevede store, tungtlastende
maskiner, der tillige kunne g4 i flyvehgjder, der langt oversteg, hvad man tidligere
havde anset for muligt. Sadanne mpaskintyper matte vare velegnede til flyvefotografe-
ring over Grenland, for selvom ﬂchplad;érne 18 langt fra hinanden, skulle der dog fra
disse foretages flyvninger p4 flere tusinde kilometers lengde for at na ud til de fjerncste
kroge af det store land. 7

Desvarre skulle det vise sig umuligt for Geodetisk Institut fuldtud at komme til at
heste udbyttet af disse forbedringer. !

Vort flyvevabens genopbygning efter krigen matte forst og fremmest tage sigte pa
opstilling og uddannelse af Jagereskadriller. Der var intet behov for bombemaskiner, —
og fotoopgaver p4 Gronland matte komme i anden — cller tredje — rakke! Sporgsmalet
er jo ikke blot dette at anskaffe s 0g s& mange maskiner til flyvefotografering, men til-
lige at seruddanne piloter, navigatgrer og ikke mindst mekanikere, og endelig at have
rddighed over en reserve af savel personel som materiel! Hvis flyvevabnet overhovedet
skulle kunne indlade sig pa deltagelse i losningen af kortlegningsopgaven p& Grenland,
matte materiellet tillige kunne anvendes til andre — militere — formal, og anskaffelscs-
og vedligeholdelsesudgifterne matte holdes indenfor rimelige granser.

Resultatet blev da anskaffelsen af et antal Catalina-amfibieluftfartejer, d.v.s. fartojer
til landing s&vel pa land som pé vand. Disse kunne anvendes savel til eftersognings- og
redningstjeneste over de hjemlige farvande som til forbindelses- og isrekognoscerings-
tjeneste i Grenland. Til flyvefotografering var de knapt s& velegnede.

Catalina’ens marchhastighed er ikke stor (ca. 110 knob), men den kan holde sig 1 luf-
ten nasten et degn — og kan siledes na vidt omkring! En meget vesentlig mangel var
imidlertid, at tophgjden ikke ligger meget over den gamle Heinkels: altsi kun godt
4000 m. Vi mitte derfor fortsette, som vi slap: — med skrafotografering!
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Foto: J. V. Helk
B-17 pé Narssarssuaq flyveplads i Sydgronland. Med denne maskine er i de senere dr gennemfeort en
rekke vigtige fototogter over nord- og vestkysten af Gronland.

Den forste Catalina var klar p& Grenland i sommeren 1947, og de folgende &r har
der hver sommer varet anvendt op til 4 Catalina’er til flyvefotografering deroppe.

Et skridt i den rigtige retning blev foretaget ved anskaffelsen af en enkelt Boeing B-17
(»flyvende festning«) i 1948. Denne type luftfartej var ganske vist p& dette tidspunkt
allerede forzldet til militzere form3l, men da den kan nd betydeligt hgjere flyvehgjde
end Catalina’en, og da dette enkelte fartgj kunne anskaffes serdeles billigt, var forseget
vel verd at udfore.

At der kun anskaffedes eet fartgj af denne type, havde sine grunde, men set fra et foto-
graferings-synspunkt var det meget uheldigt. Vejret p4 Grenland er lunefuldt, — eller
rettere, der er meget sjzldent Aelt skyfrit over et omrade, og de f& dage, hvor fotografe-
ring er mulig, burde derfor kunne udnyttes fuldtud ved indsexttelse af flere maskiner i
det pagzldende omrade. Dertil kommer, at et luftfartsj med ret korte mellemrum skal
have grundige eftersyn, streekkende sig over en til mange dage, ~ og har man kun eet
luftfartej til radighed, skal det nok passe, at dette er til eftersyn, netop nér solen skinner
fra en skyfri himmel!
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I det hele taget er vejret og solens stilling af afgerende betydning under flyvefotogra-
fering i disse nordlige egne. .

. Forst og fremmest gnsker man naturligvis at kunne se terrainets detailler bedst muligt
pa fotografierne, hvorfor sneen ma vzre si godt som forsvundet, for fotograferingen bor
pabegyndes. Dernzst skal solen std s hejt pa himlen, at der ikke ligger lange, kulsorte
skygger nede i dalene, — og endelig skal himlen vere skyfri eller i det mindste m& cven-
tuelle skyer ligge hejere end luftfartojet.

N&r hensyn ma tages til alt dette, viser det sig, at fotografering over det nordligste
Gronland tidligst kan pabegyndes ca. 1. juli — og allerede m4 indstilles ca. 20. juli! Efter
denne dato nér solen, end ikke ved lokal middag, hejt nok pa himlen til, at for lange
skygger kan undgas. P4 grund af den rene, terre luft reflekteres kun lidt lys ned i skyg-
gerne, hvorfor disse, p4 fotografierne, bliver totalt sorte — uden tegning af nogen art.

Hertil kommer nu, at der synes at vare en tendens til mere skydannelse og dérligt
vejr, netop nér sneen er forsvundet, hvorfor man sjzldent kan regne med mere end 3—4
dages fotovejr i juli maned, — og alts& om &ret —, i disse egne.

Jo lengere sydpa der skal arbejdes, jo mere arbejdstid levner solhgjden os, men til
gengeeld er vejret—navnlig p& vestkysten — her ringere, og mere end de ovennavnte 3—4
dage - mske lidt mere - skal man ikke regne med pr. méned. Fra ca. 5. september er
det slut, og selv i det sydligste Grenland begranses de mulige fotodages antal til omkring
15 pr. ar.

Det vil derfor forstés, hvor uhyre vigtigt det er for fotoflyvningerne, at det nedvendige
antal velegnede luftfartgjer er parat, nir vejret er godt, — og hvor stor betydning det
har at have et fintvirkende system af vejrstationer til sin radighed. Kun med korrckte
vejrforudsigelser er det muligt at undga lange, forgeves flyvninger, der ikke blot slider
ungdigt pd materiel og personel, men ogs& kan medfore, at luftfartgjet netop har efter-
syn, ndr muligheden for fotografering endelig foreligger.

Det skal siges, at det nu efterhdnden veludbyggede net af vejrstationer i de arktiske
egne virkeligt laser denne opgave, og yderst sjeldent er der foretaget helt forgaves flyv-
ninger.
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