NORDISK SAMARBE]JDE I GRONLAND

Af landsretssagforer Henning Arup

I foraret 1948 lagde en nordmand vejen over Kobenhavn, da han skulle til Italien og
Spanien for at selge klipfisk. Det var direktor Nils R. Skarbevig, en af de ledende eks-
porterer fra Aalesund i Sunnmere Fylke — gennem lange tider et af hjemstederne for
den betydelige norske torskefangst og klipfiskeproduktion. Han gnskede personligt at
orientere sig om, hvorledes embedsmendene i Gronlands Styrelse nu efter krigen s& pé
en genoptagelse af det norske fiskeri p& bankerne udfor Grenlands vestkyst.

At de norske fiskere fra Vestlandet nu, efter at de pany havde faet deres produktions-
apparat i orden, matte og ville genoptage torskefiskeriet i Davisstreedet, var udenfor al
tvivl, men sporgsmalet var, om dette fiskeri ved dansk velvilje kunne baseres pd en
fiskeristation p4 Grenlands vestkyst, eller om man i fremtiden métte se bort fra en sidan
statte.

I sidste fald mAtte fiskekutterne tage hjem til Norge, nir de var fuldlastede, og de
kunne da kun paregne at tage to ture til Grenland i sesonen, der varer fra april til sep-
tember. Tidstabet ved sejladsen frem og tilbage betod en gkonomisk belastning, selv
om fiskefartgjerne som hidtil fik lov til at oplegge den pa hver tur forst fangede og sal-
tede fisk pa klipperne i Faringehavn-omridet for at hente partiet igen, nir de pé fiske-
feltet havde fanget s& meget mere, at de om muligt fik fuld last hjem. Men vanskelig-
hederne ved at medtage tilstraekkelige forsyninger af salt og frisk agn kunne ofte vanske-
liggare dette.

Der var selviplgelig den udvej at drive fiskeriet pelagisk ved at lade kutterne folges
af transportskibe, i hvilke rafisken skulle indlades i rum sg for at blive opskaret, renset,
saltet og plattet ombord, idet skibene til gengzld skulle medfore og efterhdnden afgive
forsyninger til kutterne. Dette ville imidlertid krave betydelige investeringer til omleg-
ning af driften, nar den skulle opfylde de sanitzre og sikkerhedsmessige krav, Norge af
hensyn til de deltagende fiskere matte stille, og driften ville allerede af den grund blive
meget kostbar. Nordmand kunne man ikke byde samme vilkdr som portugiserne, som
i mange Ar har drevet pelagisk torskefiskeri fra enmandsjoller baseret p4 moderskibe.

Direktor Skarbevig enskede derfor at f& klarhed over, om Vestgrenlands 2000 kilo-
meter lange kyststreekning fortsat skulle vare lukket omrade for hans landsmand.
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Udfaldet af grenlandsprocessen i Haég i 1933 havde udlest bitre stemninger i vort
norske broderfolk, ikke mindst p&4 Vestlandet, hvorfra fiskeri ved Grenland var blevet
drevet i mange ar. Og disse norske reaktioner havde atter sat visse spor i danske
kredse, der beskaftigede sig med Grenland, til skade for dansk-norsk forstielse.

Men den anden verdenskrig og vor felles skeebne under nazismens overfald og vort
sammenhold i besxttelsesdrene havde bragt grenlandsstriden pa afstand og fremkaldt
en belge af varme og hjertelige folelser mellem de to folk.

Kunne denne indstilling ogsa lese det foreliggende spergsmal pa en tilfredsstillende
méde? ‘ ) '

Man kan kun sige, at vor norske gast blev overordentlig velvilligt modtaget i Styrelsen,
hvor det blev gjort klart, at netop over for Norge ville man vise al den imgdekommen-
hed, som det var muligt.

Til trods for, at loven om Faringehavn som frihavn var udlebet i 1942, ville man der-
for fortsat efter denne lovs bestemmelser modtage norske bade i Feringehavn-omradet,
hvor de kunne f& legehjzlp, hente vand og oplegge deres fangst som for krigen. Deri-
mod kunne det ikke tillades udenlandske statsborgere at oprette en forsyningsstation
eller andre installationer i land; dette havde i den navnte lov varet forbeholdt danske
statsborgere, som stadig kunne erholde “koncqssion hertil. Denne praksis kunne ikke
forventes xndret forelgbig, og man henviste derfor direktor Skarbavig til at sbge for-
bindelse med danske kredse, der métte enske at samarbejde med ham, idet man til-
kendegav, at et dansk seiskab, der var indstillet herpa, ville blive velvilligt modtaget i
Styrelsen.

Saledes begyndte under beskedne former et dansk-norsk samarbejde, som i lobet af
f4 4r skabte den betydeligste fiskeristation — baseret pé privat initiativ — i Grenland.
som de norske fiskeriinteresser i samarbejdet reprasenterede, og det gode resultat
var nzppe opndet uden dette.

Grenlands Industri & Handels Kompagni A/S — almindeligvis kaldet Asgriko efter
sin telegramadresse — blev af en kreds af danske aktionarer stiftet i 1948 med en aktie-
kapital pd 100.000 kroner, og en dansker blev samme ar sendt til Feringehavn for at
orientere sig om de lokale forhold og finde en egnet plads til stationens opbygning.
Selskabet fik en ikke tidsbegrenset bevilling til at oprette og drive en fiskeristation med
alle tilherende rettigheder i Faringehavn mod en beskeden afgift, baseret pa den arlige
handelsomsztning, og havneafgifterne var ligeledes beskedne. Den norske partner i
sagen var en kreds af norske klipfiskeeksportorer, vasentlig fra Aalesund og Kristians-
sund, som reprasenterede hovedparten af den norske klipfiskeeksport. Ved gunstige,
faste aftaler med disse herrer, der organiserede sig 1 et norsk andelsselskab, A/L Ut-
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Pd den flade, sydvendte tange, som ses midt i billedet, pdbegyndte Asgriko 1949 anlegget af stationen.
Man ser skelettet til det forste hus pd tangens sydestlige pynt og ekspeditionsskibene.

rustning, som ville udruste en norsk fiskerflide, der skulle benytte stationen, sikrede man
sig en fast kundekreds og skabte derved grundlaget for stationens opbygning.

Alt tegnede derfor lyst, og for sesonen 1949 blev det besluttet at opfore en butiks-
bygning i g etager med plads til lager og sengeplads til 20 mand foruden skibsrepara-
tionsvaerksted med tilhgrende maskinhus og trandamperi samt en lille kaj til anlgb for
skibene. Da Nordmazndene hjemmefra havde stor erfaring i opbygning af lignende
stationer pa de nggne klipper, og da man desuden matte ansatte norske fiskevragere og
andet norsk fagpersonale til betjening af de norske fiskere, gav Styrelsen velvilligt til-
ladelse til ansattelse af udenlandsk personale i det gnskede omfang. Kun stationens leder
skulle veere dansk.

I maj 1949 sejlede da to skibe, en fragtbad og en frysebad, op med folk til stationens
opbygning og drift samt med de mangeartede byggematerialer og forsyninger til
stationen og fiskefliden. Vel ankommen til Feringehavn besd man det &real, som
aret i forvejen var udvalgt til stationens placering. Det var en skuffelse. Stedet var
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Travlhed pad stationen i 1950. Fiskekutterne sage; il kajen Jor at qﬂében f;ngsten og indtage forsyninger.
I fjorden forsyningsskibe, i Jorgrunden vandledning og olietender.

efter sagkundskabens mening uanvendeligt. Der fandtes ikke nar plads nok til udbyg-
ning af en sterre effektiv station, der var nasten intet jevnt terreen ved kysten til opfe-
relse af kajplads og havnebygninger, ogi der var ikke mulighed for tilstraekkelig vand-
forsyning i nerheden.

Nu var gode rdd dyre. Man befandt sig i Ydre Faringehavn, hvor feringernes be-
skedne fiskeristation 14 sammen med sygehus, missionsstation og havnepersonalets byg-
ninger m. v., og her fandtes absolut ingen egnet plads. Men det fuldt lastede skib
skulle jo losses — hver dag kostede penge. -

Lederne besluttede naste dag, 2. pinsedag, at sejle ind ad fjorden Kangerdluarsso-
ruseq til s4 godt som ukendte egne — maske kunne man vare heldig og finde et egnet
areal lengere inde i fjorden. Og virkelig! Det lykkedes at finde et sted, hidtil ukendt pa
gronlandskortene, hvor alle betingelser for opbygning af en virkelig god station fandtes.
Terranet strakte sig nogenlunde jevnt bag en naturlig kystlinie pd ca. 250 meters
lengde, og der méaltes dybt vand praktisk talt helt ind til kysten, som endnu var belagt
med en tyk isskorpe. I den ostlige ende af arealet dannede en bzk naturligt aflgb fra en
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del mindre fjeldseer spredt ind over hgjderne med tilstreekkeligt ferskvand til en storre
station. Her métte stedet vere. At stedet alligevel var kendt, fremgik af, at navnet
»Juvel« var malet pd klipperne flere steder. »Juvel« er navnet p et norsk fiskefartgj,
som gennem flere &r havde oplagt fisk her.

Havnekontroller Mgller, den mangedrige leder af Feringehavn, kendt af alle gren-
landsfiskere som Mpglleré, gav selskabet ret til at etablere sig her, og i de folgende ar
viste han under stationens opbygning konduite og velvilje i de mange forhold, der skulle
lgses ved hans bistand.

Dagen efter sejlede fragtskibet til det valgte sted og begyndte direkte péd isfoden
losningen af de forste bjelker og planker m. v. til opbygning af et fenderverk og en
nedterftig kaj, s udlosningen af varer og materialer kunne foregd mere effektivt.

Og nu kom der travle dage. Alt imens stationen opbyggedes, foregik forsyningstje-
nesten fra skibene direkte til fiskeb&ddene, der kom for at fi det nedvendige — derunder
iseer friske, frosne agnsild fra frysebdden — for at g ud pa bankerne efter torsk. Derfra
kom de efter 2-3 ugers forlgb tilbage med fangsten, som var opskaret, flekket og saltet
forste gang ombord pé kutterne. Fangsten blev nu »vraget«, d. v. s. bedemt og klassi-
ficeret af autoriserede vragere og samtidig opvejet, taget ombord, saltet anden gang
og plattet i ekspeditionsbadene, der havde haft forsyninger af proviant, salt og agn
med op.

Bortset fra trawlerne driver de norske og feereske fiskefartagjer ligesom portugiserne
torskefiskeriet som linefiskeri, enten med langline eller handline forsynet med kroge,
og som agn benyttes gerne sild, men ogsa anden fisk, f. eks. hornfisk. Agnsilden skal
veere en friskfrossen og fersk (usaltet) vare, og det spiller ogsd en rolle, om silden er fed,
og hvad slags nzring den har fiet.

Da agnens kvalitet sdledes er af stor betydning for fangstresultatet, rygtedes det
hurtigt, at der nu var kommet et selskab til Feringehavnen, som kunne forsyne
fiskekutterne med gode agnsild direkte fra frysebadd. Danske, fereske, islandske og
engelske fiskefartgjer blev efterhdnden faste kunder hos selskabet.

Det er ikke ubetydelige mengder frossen agnsild, der i en seson bruges ved torske-
fiskeriet 1 Davisstreedet. Nordmend og feringer bruger omkring 1000 tons hver og
portugiserne 2-3 gange s meget. Torsken tilberedes som saltfisk, og hvert ar produ-
cerer nordmandene omkring 10.000 tons saltfisk, sterkt afhangig af sesonens forlab,
og feringerne 10-15.000 tons. Da bdde agnsilden og saltfisken i Faringehavn koster
omkring 1 krone pr. kilo, er der store interesser knyttet til at betjene denne omsatning
bedst muligt.

Selskabets ledelse lagde derfor stor vagt pa at f& udbygget stationen helt rigtigt fra
starten. Ved kajen, hvis lengde ved fuld udbygning udfor det flade bagland kunne blive
ca. 250 meter, métte alene de anleg placeres, som skulle betjene skibene direkte. Her
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skulle saltsiloen og fryseriet, vacrkstedsbygningen samt olietanke og lagerskure til varer
til skibene placeres, og desuden skulle der vare plads til modtagelse og behandling af
saltfisken. Alt andet, derunder man(iskabsbarakkér, kantiner, toilet, vaskerum,
administrationsbygning m. v., matte legges lengere tilbage pa arealet.

Nir en station siledes skal opbygges fuldstendig fra grﬁnden, ma man tenke pd alt
fra det storste til det mindste for ikke at sinke og fordyre arbejdet ved opbygningen.
Takket veere ikke mindst den norske erfaring pa disse omrader — nogle af vore ledende
stationsbyggere havde tidligere arbejdet under lignende forhold i Nordnorge — blev
vasentlige fejl og fordyrelser undgaet, og &r for ar voksede stationen i forhold til behov
og ekonomisk evne, siledes at selskabet uden at forbygge sig dog i lebet af fem sxsoner
fik rejst en station, som der i kyndigé kredse stod respekt om.

I de forste somre byggedes blandt andet to store mandskabsbarakker og en salt-
silo. Kajen blev stadig udvidet, og et mindre olietanklager blev opfert. Da imidlertid
den danske stat pa sydsiden af fjorden opforte en stor olietankstation og forpagtede
dette anleg til Det gronlandske Olieaktieselskab, som blev dannet af de store oliesel-
skaber i Danmark, undlod Asgriko at udvide sin tankkapacitet.

Det kunne forventes, at mange norske fiskefartojer i de kommende fangstswesoner
ville anlgbe stationen, og den norske stat fik derfor i 1949 efter ansggning hos Styrelsen
meddelt tilladelse til p4 stationsomrédet at opfore et »velfierdshus«, en stor kantine-
bygning med en sal egnet til meder og filmsforestillinger. Velfeerdshuset med restaurant
drives ligesom den tilherende bade- og vaskeribygning pé socialt grundlag uden
erhvervsejemed, og selvfolgelig star velferdshuset abent for hele stationspersonalet og
alle besogende uanset nationalitet. ,

Medens Asgrikos station saledes teknisk udbyggedes stot og hurtigt og blev kendt og
verdsat i stadig videre kredse, opstod der pd andet hold betydelige vanskeligheder.

Selskabets ledelse havde &bent bekendt sig til et dansk-norsk samarbejde ved Gron-
land, idet man ved at drage nytte af de store norske erfaringer netop mente at gavne
bade danske stats- og privatinteresser bedst; dette skabte imidlertid i andre kredse en
misstemning mod selskabet, fordi man mente, at den norske indflydelse pé udviklingen
var for dominerende og det danske islet for ringe. Kun f3 danske fiskebide besegte
stationen, og ogsa stationspersonalet var _dervejende norsk — var det meningen at lave
et norsk strAmandsselskab?

Man havde vanskeligt ved at forst4, at netop under opbygningen var det nedvendigt
for Asgriko i s& hej grad at stette sig dels p4 den store omsetning, som betjeningen af
den norske fiskeflide kunne sikre stationen, dels pa de rige erfaringer, som ved dette
samarbejde kunne tilfores selskabet. Forst de senere &rs erfaring har vist, at Asgriko
valgte den rigtige vej — alle de andre forseg pé at organisere eller stotte ct dansk gron-
landsfiskeri p& privat basis slog jo desveerre fejl. -
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Men i begyndelsen stod dette endnu ikke klart, og dertil kom, at de nye grenlandslove,
som vedtoges i 1950, i sig selv medforte en udvikling, som pé flere mader indebar en
fare for selskabet.

Med henvisning til disse love erklerede man mod selskabets protest den tidligere
meddelte koncession for ophevet og henviste selskabet til at spge en ny koncession.
Under forhandlingerne herom blev vilkarene for selskabets virksomhed strammet be-
tydeligt, og der blev forlangt vasentlig sterre afgifter bade af gronlandsdepartementet —
for eks. blev havneafgifterne nasten femdoblet — og af Den kongelige grenlandske
Handel, som dels krevede virksomheden begranset pa afgerende omrader, dels kraevede
den for selskabet herefter tilladte omseztning belagt med voldsomme, nasten prohibi-
tive afgifter.

Da enighed ikke kunne opnas, blev tilsidst en koncession meddelt alene for den fore-
stdende smson, og derefter skulle forhandlingerne genoptages.

Og der fulgte mange, lange og trange forhandlinger i de neste ar.

Retferdigvis m& det siges, at myndighederne skulle overvinde store vanskeligheder
for at skaffe plads for det private danske initiativ inden for de retningslinier, som i lovene
var fastsat med hensyn til Grenlands opbygning. Alt skulle samstemmes, og de til-
horende forordninger og regulativer udformes under pres af, at det nye — ofte fra bar
bund og uden stotte i erfaringer — skulle realiseres nu, da der var givet grent lys for
Gronlands opbygning, og det kunne ikke undgés, at man nu og da mitte gi veler-
hvervede interesser for ner.

Dette gik ikke alene ud over Asgriko, som mente sig uretferdigt behandlet, men
ogsa de andre danske private selskaber beklagede sig, og feeringerne, som nu ogsé skulle
betale afgifter for at fa lov til at fiske i dele af det gronlandske sgterritorium, mobiliserede
deres politiske kreefter til beskyttelse af de faeraske erhversinteresser ved Grgnland.

Samtidig vagnede hos feringerne en erkendelse af, at et samarbejde i stgrre stil
baseret p4 en effektiv landstation kunne give store fordele og derved lette betalingen af
de afgifter, der fremefter métte regnes med, og det var derfor kun naturligt, at de to
nordiske nationer, der havde store fiskeinteresser ved Grenland, indbyrdes sggte kon-
takt ved Asgrikos formidling. Et feerosk-norsk samarbejde métte komme til at gavne
begge parter. En felles, rigtigt udbygget station i Feringehavn ville nedstte driftsom-
kostningerne, og fellesindkeb og fellestransport af fornedenheder og produkter ville
give stordriftens prisfordele og medfore tonnagebesparelser. At den allerstorste fordel
kunne opn3s ved gensidig hensyntagen pa salgsmarkederne gjnedes ogsd og ville for-
habentlig i fremtiden give store resultater.

Disse betragtninger 14 til grund for dreftelser, som i december 1951 fandt sted i Oslo pa
Asgrikos initiativ, og som forte til vedtagelsen af et forslag om, at parterne i fellesskab
skulle oprette et selskab, der skulle overtage stationen i Feringehavn. De danske myn-
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Stationen 1953. Pd land ses fra venstre bl. a, olictankene, derefter boligharakker og velferdshus,
saltsiloen med det spidse tag, varkstedshygningen og bag denne butiksbygningen kaldet » Himmelbjerget«, fryseriet i forgrunden
og vaske- og badehuset. I 1954 opferes mellem olietankene og saltsiloen

en storre sallsilo og et storre fryseri.

s

digheder mente dog p4 dette tidspunkt ikke at kunne acceptere en ordning om opret-
telse af et sidant dansk aktieselskab med en norsk kapitalandel, skent jo fremmed
kapital havde andel i flere andre i Grenland arbejdende danske selskaber. Men efter
yderligere forhandlinger lykkedes det — sxrlig takket vecre en energisk indsats fra fierpsk
side i fordret 1953 at fare tanken til sejr, og derefter stiftedes Nordafar A/S med en kapi-
tal p4 2 mill. kroner, hvoraf 2/ ferpsk, !/, dansk og 2/; norsk kapital. Dette selskab over-
tog bade den xldre feeroske og Asgrikos fiskeristation i Faringehavn og opndede en
15-8rig koncession til at drive en fiskeristation i Faringehavn pd Asgrikos stations-
omréde med vidtgdende handels- og industrirettigheder m. v. og med ret til at ud-
bygge stationen efter onske.

Man ndede til enighed om sterrelsen af afgifterne bade til gronlandsdepartementet
og til Den kongelige grenlandske Handel, der varetog den grenlandske konjunkturud-
ligningsfonds interesser. Allerede i 1953 blev der bygget et mindre fryseri foruden
flere andre anl®g, og i 1954 opferes en sterre saltsilo og et storre fryseri, lige-
som kajanlegget udvides betydeligt. Ialt investeres der ca. 2 mill. kroner iir. Disse
byggearbejder blev udbudt til et dansk, et fierosk og et norsk selskab med det resultat,
at det unge fereske entreprenerfirma Lamhauge & Waagstein nu opforer saltsiloen
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og fryseriet, medens kajen bygges af nordmend. Frysemaskinerne leveres af et dansk
firma og krananlegget til saltsiloen af et norsk.

Herefter skulle stationen std vel rustet til at formidle en meget betydelig omsztning,
og selskabet hdber foruden fereske og norske fiskefartgjer at se badde danske, gronland-
ske og mange andre nationers fiskebdde benytte stationen.

Det har krevet initiativ og udholdenhed at n& sividt, men de, der har deltaget i
arbejdet, mener, at de har varet med til at opbygge et godt stykke nordisk samarbejde,
som forhabentlig ikke alene vil vise sig at vare et gavnligt led i Grenlands opbygning,
men ogs& vil indvirke p& andre fiskeriomrider, hvor det nordiske samarbejde endnu
gir noget tregt. Serlig haber selskabet, nér forholdene pd Gronland er mere afklarede,
at fa tilladelse til at trede i nermere kontakt med de grenlandske fiskere og derved
vare med til at ophjzlpe det gronlandske private fiskerierhverv til gavn for Grgnland
og for dansk-grenlandsk samarbejde og forstdelse.
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