FRA EN THULERE]JSE

Af fhy. skibsinsp. R. K. Tving

Nér der i vore dage er regelmassig flyveforbindelse med Grenland, og turen gores pa
en halv snes timer eller mindre, s& kan det have sin interesse at here, hvordan en gren-
landsrejse kunne forme sig for blot en menneskealder siden.

I sommeren 1920 lagde davzrende magister Lauge Koch ud pa sin »Jubileums-
ekspedition nord om Grenland«. Til opsejling af ekspeditionen og dens gods havde sta-
ten stillet en nybygget motorskonnert »Bjernenc til dr. Kochs disposition, men forsin-
kelse af skibets levering fra varft gjorde det ngdvendigt at benytte et andet, mindre skib.
Det blev motorgaleasen »Louise, et fartgj pa ca. 40 tons, som i en arrekke havde vaeret
stationeret i Grgnland som togtefartej men nu var i Danmark for eftersyn og installation
af motor. Disse arbejder matte fremskyndes for at fa skibet klar til afsejling midt i juli.

sLouise« blev lastet med alle slags ekspeditionsgods og medferte blandt andet 2
»Cletrac«-traktorer med larvefodder. Disse traktorer skulle agere »sledehunde« under
udlegningen af depoter pa indlandsisen forud for den egentlige ekspedition.

Foruden kul og andet tungt gods i lasten fik »Louise« en fuld dzkslast af petroleums-
tender med brendstof til den lange rejse og til ekspeditionens brug. Folgelig var skibet
ved afsejlingen hardt lastet, men det var for plimsolmerkets indforelse i granlandsfarten,
s4 man tog ikke det ringe fribord hejtidelig.

Endelig den 15. juli stod »Louise« ud fra Den kongelige gmnlandske Handels plads
med ekspeditionens medlemmer, mag. Lauge Koch og mekaniker Sloth om bord. Ski-
bets besztning var p4 6 mand ialt, si der var fuldt belagt i de trange lukafer.

Da der ikke havde varet tid til en egentlig prevetur med den nye motor, medfulgte
p4 turen over Kattegat en monter fra motorfabriken for at afpreve maskinen og sxtte
os ind i dens pasning.

Det blev en begivenhedsrig rejse. Nappe havde »Louise« forladt bolverket, for de
farste smauheld indtraf, Da man skulle kippe »farvel« med flaget kom linen i bekneb,
s4 flaget blev heengende p4 halv og hverken ville op eller ned. Under de febrilske anstren-
gelser for at {3 flaget op igen rog skipperens fine nye uniformskasket udenbords. En fer-
gemand, som 13 i nzerheden med sin jolle, fiskede den op igen, men episoden gav anled-
ning til overtroiske gisninger hos visse besetningsmedlemmer, der tog hendelsen som
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et darligt varsel for den forestiende rejse. ;I:{vokken, dervar overtroens mest yderliggiende
reprasentant, udtalte sin tvivl om, at,_yiwgg')gcrisinde ville nd bestemmelsesstedet.

Imidlertid fortsattes rejsen op gennem Sundet og Kattegat, hvor vinden stod frisk og
fik »Louise« til at bevaege sig témmélig ﬂlii\‘zlig.'bet bekom den arme monter ilde, men
skont sesyg og utilpas blev han p4 sin Ppost i motorrummet, lige til vi niede Frederiks-
havn, s& havde han faet nok. Han sagde »farvel og tak« og overlod til os at sejle videre
og selv finde ud af motorens talrige luner. Hele maskineriet var kun pa 25 hk. samlet i
een cylinder, men den mukkebik gjorde g,stutalrlige knuder p4 rejsen. En vasentlig &rsag
var det forcerede installationsarbejde i Kastrup, hvor skibet var blevet istandsat. Det
gjorde ikke sagen bedre, at ingen af os havde noget kendskab til motorer, heller ikke den
matros, der var menstret som motorpaééér; 7

Da Skagen var passeret, friskede v1nden op fra vest og blev hurtig til en stiv kuling,
som »Louise«s 25 heste ikke kunne gore noget ved. Men s4 blev skuden lagt for rebede
sejl bidevind nordvest over og klarede sig stolt. Den tumlede bare s& forbistret i den haje
s@, at alle om bord indbefattet styrmand og skipper blev hene-sesyge. Det regnes som
bekendt ikke for nogen rigtig sygdom, og vagten matte Ppasses og livet g4 sin gang. Det
gik ogs& upaklageligt, men det var en appetitles og blegnzbbet skare, som ved spisetid
flokkedes om maden serveret p4 dek — igéen havde lyst til at spise i et lastosduftende
lukaf. Heller ingen gad kritisere kokkc__ns:dé.rligt tillavede mad eller uappetitlige serve-
ring, for han var jo sesyg, skroget.

For resten kom vi hurtigt til haegterne igen. Det var bare et spergsmal om at venne
sig til skibets bevagelser, for ingen af os var vant til s4 smd skibe med s4 voldsomme og
uberegnelige bevagelser i seen. Verre var det, at skibet viste sig at trackke en del vand,
og at pumpen hurtig blev forstoppet af spaner fra reparationen. Det blev til et ngdanlgb
af Christianssand, hvor vi fik en ekstré. pﬁmpe til lensning fra motorrummet. I Norge
var der den gang spiritusforbud, og de!r;r var morsomt at se, hvor megen hjelpsomhed en
dansk dram skanket pa rette tid og sted ;kunnc udlese, men det er en anden historie.

Efter en overnatning i Christianssand gav vi os atter elementerne i vold. Vejret var
blevet bedre, og vi kom ret hurtig over Niqrdsacn, forbi Fair Isle og et halvt hundrede
somil ud i Atlanterhavet. S kulede det op igen fra vest og blev til en rigtig storm, som
1 dagevis holdt os underdrejet for stormsejl og stoppet motor. De lange bradseer kom
rullende med store hvide skumkamme pé toppen, og nede fra den lille hardtlastede
skudes dak kiggede vi op pa de skumkledte bjerge, der s& ud til at ville begrave os, men
hver gang smuttede »Louise« som en prop op over belgetoppen, og der kom knapt nok
et stenk over. »Louise« viste sig i disse stc;ffnvejrsdage som et fortraffeligt seskib og en
god sejler, der langsomt men sikkert arl,):cjdcdc sig over mod Fareerne. Endelig den
fjerde dag flovede vinden helt af, og vi s& langt ude i le det hgje land omkring Sudergs
sydlige del. )
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Barkerne »Ceres« og »Nordlyset« samt galeasen »Louise« pd Umanaks havn 1915.

Sé gik det igen rask vestover, efterhanden hjulpet af en frisk estenvind. Bortset fra, at
letmatrosen i et ubevogtet gjeblik girede for meget og bommede storsejlet over med et
brag, skete der intet af betydning, for Kap Farvel var passeret.

Men sa en morgen, da motorpasseren havde taget en lem op i kahytten for at komme
til at smore et leje, gled hans ene fod og kom ned i en muffekobling, som knuste et par
teer. Staerkt lidende fik vi manden forbundet og til kejs, mens kursen blev sat mod
Julianehaab for legehjzlp. Der var 12 timers sejlads gennem spredt storis, og skibets
rystelser med motoren pa hgjeste ydeevne pinte patienten meget. Den gang mente man
endnu ikke at kunne betro de sefarende narkotiske midler, si vi var ude af stand il at
lindre smerten med morfin eller lignende, for vi havde ikke disse ting. Vi niede Juliane-
haab hen pé aftenen, fik manden i land pa sygehuset og blev s liggende for at f& moto-
ren efterset af stedets motorkyndige smed. Det tog et par dage, hvorefter vi fortsatte
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uden motormand, men med en grfanlan:as,k kendtmand, der skulle hjzlpe os ud gennem
Torssukatak. -

Da det venstre indlgb til indenskaérsrjgtcn s& ud til at vaere blokeret af storis, overnat-
tede vi i Bangs havn for at have dagen til radighed. Kort forinden havde vi medt den
fragtede motorskonnert »Mogens Ko,cl;;, der meldte megen is og selv havde fiet ishavari
og var blevet opholdt lenge i Ivigtut af isforholdene.

Storisens bevegelser er ofte uberegneiige, og da vi neste morgen fortsatte rejsen, var
isen omtrent vek. Vi fortsatte nordo(zéxfe men motoren gjorde stadig mange knuder, s&
det blev besluttet at anlobe Egedesmix}de. Her var ikke megen hjzlp at hente, men det
blev tilrddet at anlebe det gamle kulbrud pd Umanakfjorden, hvor merc kyndig
assistance kunne forventes. '

Kulbrudsbestyreren gik med til at overlade os en dygtig motorsmed for turen til
Thule, men ville gerne have en dansk mand af skibets besatning i bytte, og da der var
en matros, som havde fiet »kolde fadder«, lod dette sig let ordne. :

Motorsmeden foreslog at give moforegp, et grundigt eftersyn, og dette kunne bedst ske
ved Umanak, hvor man kunne ligge i ro i havnen. Under opholdet ved Umanak blev
den oprindelige besaxtning reduceret til:rs':kipper, styrmand og en letmatros.

P4 n=ste anlobssted gik ekspeditioﬁeﬁé mekaniker fra borde, ogsa han havde opdaget,
at han ikke egnede sig til ekspeditionsmand.

Fra Upernavik til Thule fik vi en prominent passager med — selve bestyreren af Thule-
stationen — og han hevdede at vare verdensmester i pandekagebagning. Kabyssen blev
med glede stillet til rddighed, og >>rﬁestefen<< serverede en gang pandekager, der i alle
tilfelde hvad tykkelsen angik si ud til at vaere verdensrekord. Desvarre tabte vor nye
madkunstner atter interessen for at lave mad, men det trostede os, at han fra land havde
medbragt en stor renskelle, hvorfra vi hentede nogle dejlige rensbeffer, indtil ejerman-
den opdagede det og nedlagde veto mod yderligere svind i kellen.

Efter nedterftigt eftersyn havde vor fortreflelige nye motormand, Titus Siegstad, faet
motoren til at g4 tileligt, selv om der stadig var mange vanskeligheder. En ting, som
altid forekom, og som det ikke lykkedes at f4 i orden, var en sterk tilsodning af motorens
tendhovede, det matte daglig skiftes g:g par gange og renses for slagger.

Men tiden var efterhdnden ved at lgbe fra os. Den. 7. september afsejlede vi fra Uper-
navik mod Thule — ikke for sent for et skib med en god og kraftig maskine, men med
»Louise«s svage motorkrefter matte tlcien snarest udnyttes. Tre dage senere sad skibet
en morgen fast i nyisen ud for Kap York, men op p4 formiddagen fik solen og en opfri-
skende sydlig vind ryddet s& meget op i isen, at vi kunne g4 frem igen.

»Louise« ankom til Thule og gjdrdé et kort ophold, men fortsatte si til Inglefield
Bredning for der at hente nogle gmnléndske familier, som skulle folge med magister
Lauge Koch til Robertson Fjord. ‘
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Ved ankomsten til Kangerdlugssuaq gik magisteren og jeg i land for at tale med
pastor Gustav Olsen og de vordende ekspeditionsdeltagere.

»Louise« 14 opankret naer land pa en sandgrund fra en gammel morane eller et elv-
leje. Her var isfrit, mens der lengere inde pé fjorden var en del brudte isflager.

Da vi efter nogle fa timers forlgb kom ned for at g& om bord, havde stremmen skiftet
og fort hele ismarken over pa vor side af fjorden. Isen havde presset skibet med anker og
kade lengere ind mod kysten, hvor det med faldende tidevand var kommet til st std
fast og urokkelig p4 sandbunden. Det var en irriterende situation, men ved naste hej-
vande drev isen bort, og »Louise« kom flot, hvorefter vi skyndsomst afsejlede mod vort
endelige mél, Igdloluarssuk.

Her tog det os nogle dage at landsatte ekspeditionens gods og de 2 traktorer, til hvilke
der métte bygges en ponton af tomme petroleumstender og trzlast. En lille forngjelig
aftenfest med trommedans ndede vi ogsd at f& med, inden vi overlod magister Koch til
ensomheden og p&begyndte vor hjemrejse. Denne begyndte med kuling imod, si vi
matte krydse, men det forhindrede den nyisdannelse, som vi frygtede mest efter at » Lou-
ise« havde vist sine ringe evner som isbryder.

Bortset fra et kort ophold ved Thule hastede vi derfor sydover, bort fra risikoen for en
overvintring. Med en stiv norden storm ankom »Louise« til Upernavik skibshavn og
senere til Niakornat p4 Umanakfjorden. Her landsatte vi den ldnte motormand fra kul-
brudet.

Endelig ankom vi til Holsteinsborg sidst i september og fik der at vide, at sidste skib
til Danmark var glet, og man ventede ikke flere forbindelser.

Vi s4 atter overvintringens skremmebillede for os. Ordren hjemmefra lod pa at op-
legge og aflevere »Louise« ved Holsteinsborg og rejse hjem med forefaldende lejlighed,
men under de foreliggende omstaendigheder ville vi dog foretrakke at fortsette til Godt-
haab, hvorfra der vel endnu matte vere forbindelse.

Det var jo nogle &r, for radioen kom til Grenland, sd der var ingen mulighed for at
indhente oplysninger eller nye forholdsordrer~i virkeligheden en herlig tid med betyde-
lig sterre handlefrihed og selvstendigt ansvar for skibsfereren.

Imidlertid lovede kolonien os en motorbadsbefordring til Sukkertoppen, sa vi lagde
»Louise« i vinterleje i Ulkebugten og gjorde os hurtigst mulig rejseklar.

Om morgenen den forste oktober, der var fastsat som afrejsedag, dukkede uventet et
dampskib op i indsejlingen. Det var fragtet S/S »Johanne«, som udenfor planen kom
ind for at laste gronlandske produkter. Der var stor glede hos os tre »overvintringskan-
didater«, men gleden fik en brat ende dagen efter, da »Johanne«s kaptajn erklerede
ikke at turde tage os om bord af frygt for smittefare.

Holsteinsborgs kolonibestyrer 14 meget syg af tyfus, og det hjalp kun lidt, at vi bedy-
rede ikke at have haft samkvem med land. Kaptajnens betenkelighed skyldtes iser, at
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»Louise«s styrmand om natten havde haft et voIdsomt maveondc, som straks blev an-
taget for tyfus. »Patienten« kom dog hurtlg til haegterne, og det lykkedes til sidst at over-
tale kaptajnen til at tage os med. Ferst mange 4r efter erfarede jeg, at styrmandens
mavepine, der naer havde skaffet os alle tre den frygtede overvmtrlng, skyldtes, at han
under pakning af den resterende proviant ganske alene havde spist indholdet af en hel
kilodase jordbarsyltetg;.

_ . . Foto: Heilsk
Andreas fra Proven. etos Heliskov
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