ISREKOGNOSCERING I NORDOSTGRONLAND

Af fuldmagtig Fens Fynbo

Hvis vi undersoger litteraturen angdende Grenland, vil vi opdage, at kendskabet til
Nordgstgronlands land- og isomréde for omkring 100 4r siden var yderst ringe.

Siden den tid har adskillige ekspeditioner — takket vare de forbedringer skibenes
fremdrivningsmidler i 4renes lob er undergéet — besogt og udforsket Nordestgrenland.

Nogle af disse ekspeditioner har ogs& givet sig af med at undersoge arsagen til, at
isforekomsterne udfor dette landomrade i de forskellige &r har veret af steerkt varierende
udstrekning.

Ekspeditionerne og disses resultater vedrgrende isforekomsterne er udferligt beskrevet
af dr. Lauge Koch i Meddelelser om Grenland, bind 130, nir. 8, som er udgivet af »Kom-
missionen for videnskabelige Undersegelser i Grenland.

En kendsgerning, som man p4 forhdnd kunne regne med var givet, men som under
disse ekspeditioner blev yderligere fastsldet, er den, at det nordestgrenlandske landom-
rade byder pa yderst sparsomme eksistensmuligheder for et folk, som gnsker at leve af
plante- og dyrelivet i landet og det omliggende hav.

I de allerseneste r har der dog som bekendt vist sig mulighed for, at der af de nord-
ostgronlandske fjelde kan fremdrages bly og eventuelt andre mineraler, som méaske kan
fa gkonomisk betydning, men bortset herfra byder landet pa yderst sparsomme leve-
vilkar.

Dette landomrade har dog i vore dage fiet en helt ny og uhyre stor betydning for
mange mennesker, uden at disse egentlig altid gor sig dette klart.

Denne afgerende betydning har landet fiet gennem de vejrstationer, som er bygget
her, og som indgar i det verdensomspzndende net til sikring af den civile flyvning, der
er kendt under navnet ICAO (International Civil Aviation Organization).

Navnlig efter den sidste verdenskrig har den civile flyvning féet et stort opsving, der
for Danmarks vedkommende for nylig har givet sig udslag i oprettelsen af Scandinavian
Airlines System’s rute Kebenhavn-Sdr. Stremfjord—Los Angeles, den sikaldte
Polar-rute.

I den ovenn®vnte sikkerhedstjeneste indgik efter krigen en del af de vestgrenlandske
radiostationer, men for at gere sikkerhedstjenesten mere betryggende var det strengt
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nwdvendigt at f& beretninger om VCJI‘Ct 1Nord¢astgr¢anland og den danske stat oprettede
derfor radiostationer i disse vanskeligt t11gaenge11ge egne.

Selvom transport af forsyninger og mandskab til disse stationer pé forhand maétte
antages at blive yderst vanskelig, s& blev dog Danmarkshavn opfert omkring den 77.
breddegrad pd Germanialand ligesom Daneborg blev oprettet p4 Claveringpen pa
nordsiden af Youngsund. De navnte 2 stationer blev oprettet udfra den betragtning,
at forsyning ad sevejen ville vere muiié,:idet anleg af flyvepladser og vedligeholdelse
af disse ville medfere meget store omkostninger.

Senere er station Nord opfert betydeligt lengere nordpa, men denne station er det pa
forh&nd opgivet at forsyne p4 anden méde end ad luftvejen, og da vejrberetninger
fra Nordestgrenland for at betyde en virkelig betryggelse for luftfarten m4& veere om-
fattende, har man anset det for nedvendigt at ofre de store udgifter til dette formal.

I det folgende skal der imidlertid kun geres nazrmere rede for den isrekognoscering,
man har iverksat for p& betryggende made at forsyne Scoresbysund distrikt, hvortil
besejlingen er blevet udstrakt til 2 eller g arlige besejlinger, mod tidligere 1, samt for
besejling af Mesters Vig-omrédet i Kong Oscarsfjord (for A/S Nordisk Mineselskab) og
de forannzvnte radiostationer Daneborg og Danmarkshavn. Endvidere for dr. Lauge
Koch’s station ved Ellag, hvortil der hvert ar bringes forsyninger frem, og hvorfra
dr. Koch foretager geologiske undersggelser i Nordestgrenland, bl. a. i Kong Oscars-
fjord. |

For folk, der beskaftiger sig med Grenland og grenlandske forhold, er det en kendt
sag, at specielt fra Scoresbysund og nordefter er isforekomsterne som regel af s4 enorme
dimensioner, at kun skibe, som er speciéit bygget til sejlads i isfyldte farvande, kan for-
cere ismasserne og udfere transporterne til disse egne, og af ovennavnte redegorelse af
dr. Lauge Koch angiende tidligere ekspeditioner og egne undersggelser fremgar det,
at isforekomsterne langs Nordestgrenland er afhengige af ismasserne, som dannes ved
Nordpolen og langs med Sibiriens kyster, og som af stremmen fores ned langs Nordest-
gronlands kyst. .

Observationer fra luften over isforekomsterne blev foretaget af dr. Lauge Koch s
tidligt som i 1932, og siden er observationerne praktisk talt fortsat ar efter &r bl. a. ogs
af Pearyland-ekspeditionen i 1947-50. '

I 1947 6g 1948 anskaffedes 2 Norsemann et-motorersfly til ekspeditionsbrug i Nord-
ostgronland. Med disse er der udfert observationstjeneste, selvom maskinerne har en
forholdsvis kort aktionradius.

I 4rene 1950-52, begge incl., forestod dr. Lauge Koch isrekognosceringen med disse
maskiner, men efterhdnden som sejladsen blev udvidet, og de geologiske undersogelser
strakte sig lengere og lengere ind over landet, métte den tid komme, hvor Norsemann-
maskinerne ikke kunne klare opgaverne, og man gik derfor i 1951 over til at have en af
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Med tilladelse af Geodeetisk Institut

Kysten of Germanialand, ca. 77° n. og 18° v. Billedet
er taget fra en flyvehojde af 4000 m. Den store isflage i midten af billedet har en storrelse af ca. 4000 4000 m.
Billedet taget '/, 1951.

marinens Catalina-flyvemaskiner stationeret ved Ellag til brug ved isrekognoscering i
pdkommende tilfzlde.

Mellem statsministeriet og forsvarsministeriet blev truffet aftale om, at Catalina-
maskinen kunne anvendes i isrekognosceringstjenesten i det omfang, det matte vare
ngdvendigt, d.v.s. i de tilfzelde, hvor isrekognosceringen skulle forega over store afstande,
eller hvor denne matte foretages i forbindelse med de enkelte skibes sejlads i isfyldt om-
réde, som kraever, at en flyvemaskine i lengere tid opholder sig i luften for at give skibs-
foreren besked om spredning af isen for derved at lette sejladsen mest mulig.

Det var en selvfolge, at dr. Lauge Koch’s arbejde ikke i lengden kunne udvides til
at varetage alle problemer i denne forbindelse, og det undrede derfor ikke, at dr. Koch
i efterdret 1952, efter afslutningen af nevnte ars geologiske ekspeditioner, meddelte, at
isrekognosceringstjenesten efterhdnden var blevet en s stor og for de geologiske under-
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Med tilladelse af Geodatisk Institut

Samme Eyst som pd foregdende billede,
Jotograferet 8[g 1950 fra samme hajde. Isen er her mere fremkommelig.

sogelser generende byrde, at han helst sa sig fritaget herfor. Det blev herefter Den
kgl. gronlandske Handels opgave at serge for en fortszttelse af isrekognosceringstjenesten
ved Handelens egne skibsofficerer iﬂsar;rlljarbejde med forsvarsministeriet. Som leder af
tjenesten blev udpeget en af Handelens faste overstyrmand, som allerede i 1948-49
havde deltaget i isrekognoscering med ﬁprsemann-maskiner, overstyrmand Smidt.

I de folgende 2 4r er arbejdet blevet ledet af denne p4 en for sejladsen yderst betryg-
gende made.

Det var ikke nogen let opgave at gé ind til, men ved hjalp af de tidligere indhestede
erfaringer og med den uvurderlige 'strattc::, som de dygtige piloter, der af forsvarsmini-
steriet har veret stationeret som farere af Catalinaerne i Nordestgrenland, har ydet, er
isrekognosceringen blevet foretaget til fuld sikring af sejladsen de pageldende 2 ar i
Nordestgrenlands-omradet.
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Som tidligere anfort har dr. Lauge Koch pé Ellag i flere ar haft fast station i sommer-
perioden, og isrekognosceringstjenesten har varet placeret ved denne base, selvom man
arbejder hen imod at f& den placeret ved Mesters Vig, hvor Statens Luftfartsvasen har
det nedvendige apparat til modtagelse og afsendelse af vejr- og ismeldinger, ligesom
der ved Mesters Vig findes landingsbaner, sledes at Catalinaen kan lande og starte
herp& i modsztning til andre steder, hvor dette kun kan ske p& vandet. Man opnér
herved bl. a., at sesonen for isrekognoscering kan forlenges uanset driv- og nyis, sé-
fremt det iovrigt mdtte vaere gnskeligt, og endvidere er Catalinaen i stand til at medtage
sterre forsyninger af benzin, nir starten foregar fra land, og derved foreges maskinens
effektivitet ganske betydeligt.

Efter foranstdende oversigt over isrekognosceringstjenestens opstien og formal skal
Jjeg i det falgende prove at redegere lidt for, hvorledes isrekognosceringstjenesten er
organiseret og udfores.

Til indsamling af is- og vejrmeldinger p4 streekningen Scoresbysund-Danmarkshavn —
der har en indbyrdes afstand pa 420 semil — samt til modtagelse af skibspositioner er der
ved Ellag oprettet en central med radioanleg. Nar et skib nermer sig isbaltet fra Dan-
mark, skal skibets forer, forinden indsejlingen i isen finder sted, satte sig i forbindelse
med den nzvnte central og angive skibets position samt anmode om oplysning om is-
forholdene pa den rute, han har tenkt at benytte.

Sasnart centralen fir en sddan henvendelse fra skibsforeren, gives der telegrafisk med-
delelse om de oplysninger, som centralen har indsamlet under foregdende isrekognos-
ceringer, og meddelelse om tidspunktet for naste isrekognoscering , i hvilken forbindelse
der navnlig md tages hensyn til, at denne skal foreg4 i temmelig klart vejr.

Skenner skibets forer, efter at have modtaget disse oplysninger, at yderligere rekog-
noscering er pakravet, beder han om assistance, og Catalinaen gér p4 vingerne og flyver
ud til kanten afisbaltet, hvor der sdvidt muligt skabes telegrafisk kontakt mellem skibet
og maskinen. Derefter dirigeres skibet fra flyvemaskinen p& den made, at der fra maski-
nen gives besked om, hvor spredninger findes i isen, og i hvilken retning skibet bar sejle
for at komme lettest frem til bestemmelsesstedet. P4 denne made spares der megen tid
for skibet under dets passage af det undertiden op til 150 semil brede isbalte, og samtidig
er skibet sikret p& bedst tenkelige méade.

Sejladsen pa Nordestgrenland foregér i tidsrummet fra begyndelsen af juli til om-
kring begyndelsen af september, og den farste isrekognoscering foretages derfor som
regel med basis fra Reykjavik, siledes at lederen afisrekognosceringen forinden ankomst
til Ellag ved flyvning over Scoresbysund og de der omkring liggende omrader har un-
dersggt muligheden for at g ned ved Ellag og etablere isrekognosceringen dersteds.

Sasnart der fra denne ovenfor anfarte forste tur fra Reykjavik er indsamlet oplysnin-
ger om issituationen, afsendes fra lederen af isrekognosceringen den forste melding til
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Kebenhavn om, hvorledes udsigterne for besejlingen ligger, hvorefter besejlingsplanen
for omraderne endelig fastlegges. I denﬁé forbindelse bemarkes det igvrigt, at da Cata-
linaen er ret dyr i drift, skal lederen af isrekognosceringstjenesten sgge at holde antallet
af flyvetimer nede p4 det mindst mulige, idet der dog farst og fremmest skal tages hen-
syn til gstkystskibenes sikre sejlads. ,

For at give en oversigt over, hvorledes isrekognosceringstjenesten er forlobet i et
enkelt &r, kan det oplyses, at den f. eks. i 1954 etableredes ved Ellag den 21/7, og alle-
rede samme dag blev der afsendt ismeiding til det forste skib, som pa dette tidspunkt
var pé vej til Kap Tobin, og den 247/ 7 féfctogcs isrekognoscering helt op til Danmarks-
havn. :

Under den farste flyvning, som fandt sted med afgang fra Reykjavik den 3/7, tegnede
overstyrmand Smidt et kort over isforék;omsterne. Dette kort blev ivrigt studeret, og
man fastlagde derefter den endelige plan for besejlingen af de forskellige pladser, og
forsyningen af disse fandt sted uden szrlig store overraskelser, men safremt isrekog-
nosceringen ikke havde varet arrangeret og udfert pad denne made, métte man have
pibegyndt og udfert opgaverne med forsyningen uden at have rigtigt overblik over
situationen, og en betydelig mere risikabel og sandsynligvis mere tidskreevende og der-
med dyrere sejlads var blevet folgen.

Skibsforere, som var i Nordgstgrenland i 1954, har udtalt, at uden isrekognoscering
fra luften ville den forholdsvis sikre'ogihurtige sejlads, som fandt sted, ikke have varet
mulig, ja, 1 visse tilfelde yderst risikab:ell og det til trods for, at &ret 1954 ikke havde
uszdvanlig store isforekomster 1 Nordestgrenland.
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