AFMZRKNINGEN AF
DE VESTGR@NLANDSKE SKARGARDE

Af orlogskaptajn Fanus Sorensen

Ud over den ret enkle afmarkning af indsejlingerne til byer o. l. fandtes der indtil
afslutningen af den 2. verdenskrig kun ganske fi béker langs Grenlands vestkyst til
vejledning for de sefarende. Denne afmarkning var foretaget af og sorterede under
Grenlands styrelse,

Normalt henhorer og foretages al farvandsafmearkning, herunder ogsa oprettelse af
fyrbelysning, af Fyr- og vagervassenet (FVV). Navnte institution arbejdede forste
gang i Grenland i sommeren 1949 ved oprettelsen og anlaeg af 26 fyr mellem Juliane-
hab og Egedesminde.

Den i drene 1948-54 udferte afmarkning af de vestgrenlandske skergirde er imidler-
tid udfert af severnet og ikke af FVV, som det er blevet anfort i en artikel i dette tids-
skrift 1954, side 467. ,

FVV’s andel i denne afmerkning har hovedsageligt veeret anskaffelse af det meste af
det hertil anvendte materiel, men blev af sgvernskommandoen kontinuerligt holdt
underrettet om arbejdet i de forskellige farvandsomrader.

Efter skergirdsafmeerkningens afslutning har FVV definitivt overtaget tilsynet med
og vedligeholdelsen af de etablerede baker. Inspektionskutteren NARSSAQ, der er
bygget til dette formal, var allerede i de grenlandske farvande i sommeren 1954, og
det er tanken, at den fremtidig skal arbejde i Grenland hver sommer.

I det folgende skal jeg forsege nzrmere at redegere for de problemer og ensker, der
14 forud, og om afmarkningens udferelse.

Tanken om enskeligheden af en afmarkning af de vestgronlandske indenskersruter
opstod hos mig nogle ar efter, at jeg i 1929 af marineministeriet var stillet til rddighed
for Geodetisk Instituts arbejder i Grenland som forer af en geodetkutter.

Da Geodetisk Institut i 1929 pabegyndte den nyere kortlegning af Grenland, og
da senere geologer m.fl. efterhdnden kom til for at udfere videnskabelige arbejder i
landet, blev et stadigt voksende antal kuttere og deres besztninger sat ind pa lesningen
af de mangeartede arbejder og opgaver, under hvilke bl.a. besejling af indenskars-
ruterne var en ngdvendighed.
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Man savnede under disse sejladser faste
punkter at holde sig til — en stage her eller
en pind der —som hjelpemidler, men tiden
var kostbar for overholdelsen af geodzter-

nes stramt lagte arbejdsprogram, hvorfor
enhver form for afmarkning métte opgives.
En faktor, der ogsa her spillede ind, er de
stive vinde med voldsomme fjeldkast i den
gronlandske skergérd, der krever en solid
forstetning af semerkerne, sifremt man
skal have glede af dem, og der var hver-
ken tid eller midler til udforelsen af en
sddan ensket afmerkning.

Ved sejlads i skergardene var man der-
for henvist til at tage en grenlandsk kendt-

mand om bord. Adskillige af disse var

Normalbike, 5 m haj indsat § en gulmalet tonde. serdeles dygtige og i besiddelse af et frem-
ragende farvandskendskab med ngje kend-
skab til skerenes beliggenhed. Til andre
tider métte man tage en langtfra s1kker kendtmand om bord, og uvisheden om, hvad
der i s tilfelde kunne ske med ens fa_.rtq],’var ikke serlig behagelig; man folte her iser
savnet af kort over ruterne for at kfrfnhéf folge sejladserne og i pdkommende tilfzelde

at kunne gribe ind.

Selv om jeg under sejladserne eftgrhéxéden tilegnede mig et vist farvandskendskab,
der strakte sig fra Melvillebugten til Kap Farvel, og denne viden naturligvis var en
stor stotte, nar blot sigtbarheden var god var usikkerheden under sejlads i de vanske-
lige ruter til gengeld folelig i regntyknmg eller diset vejr, hvor faremomentet voksede,
s&fremt man kom udenfor ruterne. Det er en kendsgerning, at der endnu ligger mange,
ikke kortlagte sker i de grenlandske farvande og jeg har ofte undret mig over, hvor
fa alvorlige havarier der er forekommet gennem arene.

Adskillige indenskeersruter er meget 1ndv1klede og skarfyldte, siledes f eks. sker-
gérdene Fiskenasset-Godthéb, og Godthéb Atangmik samt ruten fra Sendre Strem-
fjord indenom Grundene til Anders Ols;ns Sund, hvor der i passager findes s& lege
vanddybder, at fartgjer med kun ca. 6—1(} fods dybgaende kan besejle disse.

Den efter datidens forhold ievrigt fbrtgaieffclige kortlegning af Grgnland, som danske
sgofficerer pabegyndte i slutningen af 79’:erne, og som fortsattes i 80’erne, resulterede
i fremstillingen af sekort i ca. 1 : 750.000. Disse kort, der benyttes den dag i dag under
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sejlads langs kysten, indeholdt ganske na-
turligt ikke en detailleret kortlegning, der
er ngdvendig for indenskers sejladser.

Af spkort, der er anvendelige til inden-
skaers sejladser, foreligger der de af Falbe
og Bluhme i 1863 foretagne opmalinger
af Arsuk Fjord, endvidere de af T.V.
Garde og C. Moltke i 189394 kortlagte
ruter Kitsigsut— Julianehab — Igdlokasik
(naer Frederiksdal), sekortene 11A, 11B og
11Csamt de af Th. Borg i 1908-10 udforte
kortlegninger af Godthabsfjorden og
indlebene dertil (kort gF), Kobbermine
Bugt og Nugssuaq Lob. Endelig er der af
seopmalingen siden 1935 foretaget op-
malingsarbejder i Disko Bugt, Egedes-

minde distriktet og Faringehavn m.fl.

5 m hgj trekantet béke rejst pd Tre Brodre-verne 1948.

steder.

Der skulle imidlertid g& 13-15 &r for
henholdsvis afmarkningen blev pibegyndt og der foreld anvendelige skeergérdskort,
de s&kaldte fotokort fremstillet ved sammenklaebning af luftfotografier taget fra 4000—
6000 m hgjde.

Det var oprettelsen af Grenlands marinekommando i Godthab i 1946, der gav
mulighed for, at sevaernet kunne patage sig opgaven: Afmerkningen of de vestgronlandske
skergérde, og da jeg i 1948 tiltrddte tjeneste ved kommandoen, skulle endelig mine
gnskers drem blive opfyldt, idet marineministeriet traf bestemmelse om udferelse af

afmearkningen.

Forinden min oprejse til kommandoen fik jeg under en tjenesterejse til Stockholm i
marts 1948 lejlighed til under flere sejladser i den svenske skaergérd at gore mig bekendt
med den derverende afmarkning, og om denne gav muiighed for at kunne anvendes
i de grenlandske farvande. Systemet var fortraeffeligt, men kunne ikke overferes til
grenlandske forhold, dertil var det dels for indviklet og dels for kostbart.

Fyrdirekteren, kommander P. Sinding, enskede ikke at give serlige direktiver for en
afmerkning, der, som kommanderen bemarkede, mitte tilpasses efter de szrlige gron-
landske forhold, men forovrigt havde den patenkte afmeerkning fyrdirektoratets stor-
ste interesse sidelobende med den forestiende oprettelse af fyrbelysning i Grenland.

Eet stod mig klart: afmarkningen af den grenlandske skaergdrd skulle vre s& simpel
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og let forstaelig som muligt, saledes at ,grgjr:llaendernc uden vanskelighed kunne finde sig
til rette med den.

Reglerne for afmerkningen blev ogsd sé_ enkel og lige til:

»Anduvende Gregnland gst fra gennem Prlns Christians Sund eller Kap Farvel sta-
ende nordpd langs Gronlands vestkyst holdes savel ved indsejling til havn som ude i ruten (den i
almindelighed benyttede, omtrent gennemgéende indenskersrute fra Prins Christians
Sund til Holsteinsborg, Agto- Egedcsmmde skeergdrd samt Svartenhuk-Kraulshavn)
alle baker med trekant med opadvendt spids om siyrbord og biker med trekant med nedadvendt
spids om bagbord. ,

Omuendt forholdes der kommende nord fra 0g staende syd efter uanset om sejlruten pa en
kort streekning gér i est- eller vestgdende retning. Disse regler gzlder ogsa for den i
nzsten hele sin lengde ost-vestgdende infi(t;nskaersrutc Julianehdb-Ivigtut.«

Denne afmarkning blev godkendt af chéfen for Grenlands marinekommando, kom-
mander G. de Lichtenberg, og s& kunne der tages fat p& opgaven.

Der blev ved marinekommandoen fremstlllet béker af 4” X 4" temmer henholdsvis
3,5 0g 5 meter lange, hvorp der ved etablermgen semmedes en trekantet topbetegnelse.
Pa steder, hvor bkerne skulle vere mest muhgt synlige, blev den redmalede bake ind-
sat i en gulmalet tende, der derefter blev fyldt med sten.

Det har erfaringsmessigt vist sig, at kombmatlonen af disse to farver er gode. I visse
belysninger slar den gule tonde bedst i igennem og til tider selve bdken. Den rede farve,
der anvendes her, har der ogsi varet ckspérimenteret en del med, indtil det viste sig,
at den postkasse-rgde farve afstandsmaessigi set gav det bedste resultat.

Det gik smat med bakeetableringen, da arbe_]dct pébegyndtes 1 1948, og dette havde
forskellige arsager. Savnet af disponibelt kuttermateriel var foleligt, og om selve eta-
bleringens praktiske udfarelse skulle der ferst indhentes erfaringer, og endvidere var
savnet af kort over skergirdene det, der voldte storst vanskeligheder. Der matte der-
for forst rekognosceres i ruten og ved opsaetnlngcn af granstager pa ger og pynter mar-
keres, hvor der skulle placeres biker, og endehg skulle der tegnes en r3 kortskitse af
ruten. :

Det blev derfor hilst med glede, da Ge;odactisk Institut i 1950 udsendte en rxkke
fortreffelige skargardskort i malestok 1 ;,,40.000. Nu kunne man i de fleste tilfelde
forud fastlegge, hvor mange baker der skulle anvendes i en rute, og pé hvilke ger de
skulle etableres. Ruterne blev indtegnet i kortet, og de skeer, der observeredes under
arbejdet, kunne indlegges i kortene. _

Med disse kort var en vasentlig mangel i skaergérdsafmaerkmngen og sejlads i inden-
skaersruterne afhjulpet.

Siden 1951 er alle etablerede baker 5 meter lange og indsat i gulmalede tender
(normalbéker), hvor det pa stedet har va‘:ret muligt at fremskaffe sten til at fylde
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tenden. Det har i enkelte tilfelde vist sig, at ser har veret s& afskurede af isen, at der
overhovedet ikke fandtes en lgs sten pd gen.

Da hegnstraden, der anvendtes til forstotning af békerne, viste sig ikke at vere til-
strekkelig modstandsdygtig, idet den iser under de harde vinterstorme knakkede i
snoningerne, overgik man i 1952 til udelukkende at anvende barduner af 5 mm wire.

Opsztningen af baker har som helhed veret en interessant opgave, der dog ikke
altid er gaet helt let selv for et treenet hold. Specielt har landgangen pé ger eller pynter
af fastlandet, der ligger ud til det 4bne hav, ofte voldt store vanskeligheder, hvorunder
der matte udvises den storste forsigtighed for at undga kentring i brendingen under
landsztningen af personel og materiel, men der har under opsztningen af de 500 béker
ikke veeret et eneste uheld.

Normalt bestod bakeholdet foruden lederen af 4 mand, og materiellet, der ofte skulle
transporteres op over stejle fjeldsider eller klafter, var vaegtmassigt set relativt stort og
méatte derfor jevnligt transporteres op i to opstigninger. Foruden tenden (en tidligere
petroleums- eller olietende af jern), biketommeret og trekanten udgjorde Warsop-
boremaskinen den storste byrde (ca. 40 kg). Endvidere medfortes en rulle 5 mm wire,
benzin, petroleum, bleselampe, stebeske, bly, maling samt poser med verktgj, wire-
klemmer, bardunbolte, sem, kramper o.1.

Det skal i forbindelse hermed bemzrkes, at orlogsgasterne tog enhver nok s& hard
torn med godt humer og efter hver ferdigetableret rute lengtes efter at komme ud til
en ny opgave.

Efter at stedet for bakens placering var udpeget, afmarkedes med en radius af 5
meter de g pladser for bardunboltenes anbringelse i en indbyrdes vinkelafstand af
120°, hvorefter hullerne for henholdsvis boltene og bakens centralpunkt blev boret.
Trekanten blev fastssmmet pa baken, wirebardunerne udmaltes og blev fastgjort pa
biketgmmeret, og nir bardunboltene var nedstebt i bly, blev tappen i bdketemmerets
rodende fort igennem et hul i tendens bund, hvorefter tende og béke rejstes samlet og
bardunerne blev sat. Derefter fyldtes tenden med sten og blev malet 2. gang med
zinkchromat.

Der gik erfaringsmassigt sport i foretagendet med hvert nyt bakehold, og nér land-
og opstigning pa sen ikke voldte vanskeligheder, kunne et traenet hold rejse en béake
p& 35-40 minutter fra holdet gik fra borde, til det atter kom om bord i kutteren, men
det har dog ogsa i serlige tilfelde kunnet tage 1 til 2 timer at etablere en béke.

Med en arbejdstid fra kl. 6 morgen til k. 18,00 kunne der iberegnet sejlads under
gunstige vejrforhold etableres 67 baker p& en dag. Den storste preastation har veret
11 biker, men da sluttede vi ogsa forst kl. 23,30.

Normalt stir bakerne i skaergirdene i en sddan afstand, at man kan se fra bake til
bake. Eksempelvis skal anferes, at i enkelte, meget vanskelige og skerfyldte passager i
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et snevert og vanskeligt sund at besejle, afinerket med
afmaerkningen: Kommende syd fra og stdende nord

Kortskitse of 'érédgﬁordenx Ikerasarssuk,

7 bdker pd en strekning af 2 somil. Kortet illustrerer ogsd reglerne for
¢fter holdes bdker med trekant med opadvendt spids om stb. og med nedadvendt

spids om bb. Omvendt forholdes der kommende nord fra 0g stdende syd pd.
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en rute har det varet nedvendigt pa en straekning af ca. 2 semil at etablere 7 baker,
se omstaende kortskitse, men disse tilfelde er ogsé af mere speciel karakter.

Hvor hejt man skal sette bdkerne, har varet et spergsmal, der har krevet en del
overvejelser. Setter man dem for hejt, kan de ikke ses i regntykning eller med lavt-
hengende skyer. Omvendt mé de heller ikke st for lavt, sdfremt de skal ses pa en
rimelig afstand. Endvidere m& der tages hensyn til, at de placeres sdledes, at seen i
darligt vejr ikke slir op over dem og tager b&ken med sig, og endelig, at de er fri af
den isfod, der dannes om vinteren.

De fleste biker er derfor, hvor terrenet har egnet sig dertil, placeret ca. 20 meter
over middelvandstand, og kun i enkelte tilfelde stir de p& kote go—50 meter, hvor der
ikke har varet anden mulighed for etablering af baken i det gnskede farvandsomréde.

Skargirdsafmerkningen har p4 anden made haft betydning, idet mange hidtil ikke
kortlagte skar er blevet observeret under arbejdet og indtegnet i kortene, en hjelp,
som senere vil komme sgopmaélingen til gode.

Nir en oplodning af indenskersruterne har fundet sted, vil man kunne ferdes der
med storre sikkerhed, end tilfeldet er nu, men indtil da ma det sterkt tilrddes at udvise
den storste forsigtighed og gd med moderat fart, séfremt man ikke er godt kendt i det pa-
gxldende farvand.

Etableringen af de af sgveernet rejste 500 bdker har strakt sig over 7 somre, og efter
farvandsafsnittene er bikerne fordelt saledes:

Prins Christians Sund — Nanortalik.......... 33 béker
Nanortalik — Julianeh&b. .. ................. 46 -
Julianeh8b — Ivigtut. .........ooovviiii.t, 88 -~ *)
Ivigtut — Frederikshdb. . .................... 37 -
Frederiksh&b — Fiskenaesset. .................. 44 -
Fiskeneasset ~ Godth&b. ... ................. 42 -
Godthab — Sukkertoppen. . .. ............... 55 =—
Sukkertoppen — Holsteinsborg . ............... 62 —
Holsteinsborg — Agto. . . .....oovviiinaonn. 15 -
Agto — Egedesminde. . . ...... ... .. ol 27 -
Umanak distrikt. . . ... 10 -
Sendre Upernavik — Upernavik. ............ 13 -
Upernavik — Kraulshavn. .. ................ 28 -

Ialt: 500 béker.

*) Heri er indbefattet ruten Nyboes Kanal — Avsanguit — Q ipisarqo.



