DEN ARKTISKE FORSKNINGS PIONERER

Oversat af orlogskaptajn Janus Sorensen

med en tilfsjelse om dansk indsats i Grenland

Ea en publikation ,Down In the North®, udgivet af Air University, Alabama 1953,
er afsnittet , They Payed the Way“ her taget i uddrag:

De senere tiders flyvninger i det heje nord har bergvet polaromridet meget af
fordums farer og mystik. Livet dér er ikke frygtindgydende mere selv for den
uindviede.

Polarregionen er ikke lengere en haslig og ubeboelig sdemark, men, omend
barsk, en fortryllende vid udstreekning af land og vand, is og sne, som den erfarne
attrdr og vel udrustet kan leve og arbejde i dret rundt. Moderne tekniske frem-
skridt, specielt luftfartajet, har bragt os langt - dog ikke uden store ofre.

Historien om arktisk forskning er fyldt med oplevelser og begivenheder -
mange af dem sd oprivende og spazndende, som mand nogensinde har oplevet.
Den indeholder nogle af de mest sorgelige tragedier, men ogsid de smukkeste
eksempler pd selvopofrelse, usvigelig loyalitet, tapperhed, heltemod og menneske-
keerlig gerning.

I de to sidste decennier har luftfartajet veeret rede til opgaven arktisk forskning,
hvilken som bekendt er meget @ldre end opdagelsen af den nye verden. Den ele-
mentzre geografiske viden om polarlande og -have er nu si velkendt, at kun en
del rutineflyvnings-kortleegning mangler at blive udfert - en ubetydelig indsats
sammenlignet med den pris, der er betalt ved mends ded, farer og genvordig-
heder for opndelsen af og kendskabet til de nuvarende granser lengst mod nord.

De romantiske og dramatiske dage med opdagelsen af nye og ukendte land-
omrider og have er nu forbi og er erstattet med den mere prosaiske, skent ikke
mindre vigtige opgave: videnskabelig udforskning af de store arktiske og antark-
tiske omrader.

Lufttransporten er allerede bleven fremskyndet ved videnskabelige undersggel-
ser i alle arktiske omrider med en hurtighed, precision, sikkerhed og lethed,
som hirdfere pionerer i det 18. og 19. drhundrede ikke havde dremt om.

De militere flyveres indsats md betragtes som pionerarbejde pi dette omride.
Det var forst ved starten af den 2. verdenskrig, at arktisk udforskning og under-
sogelse vasentlig blev udfert med militere luftfartejer, specielt for at undersoge
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de krav, der matte stilles til deres duelighed i arktisk-militere operationer. Tid-
ligere havde ingen nation overvejet muligheden af arktisk kamp, og historien
rummer heller intet om, at der nogensinde har veeret keempet indenfor polarrigets
grenser. De tidligere, storre arktiske ekspeditioner var almindeligvis udrustet
med stette fra staten og financieret af denne, men de var ferst og fremmest af
ikke-militeer beskaffenhed og bestod udelukkende af frivilligt personel befordret
med skibe til og fra arbejdsomradet. _

Med den hurtige udvikling af luftfartajerne og erkendelsen af de arktiske om-
riders betydning i verdenssituationen tog luftvdbnet mere og mere initiativet til
lesning af opgaver 1 arktiske operationer, hovedsageligt i uddannelsesgjemed.

Flyvning i polaromridet er ldre, end mange forestiller sig. Den forste og mest
dramatiske flyvning blev udfert af den svenske ballonferer S. A. Andreé, som sam-
men med to ledsagere startede fra Danske @en ved Spitsbergen den 11. juli 1897.

Andreé’s ballonfart var ikke en dristig vovehals’s eller eventyrers foretagende
for at opni beremmelse og omtale. Dristig var ferden, men wrligt og oprigtigt
tilrettelagt og med indgiende kendskab til opgaven, vel planlagt og udfert af
erfarne arktiske veteraner.

I 33 &r var den eneste underretning fra de 3 mend genfindelsen af en hjem-
vendende brevdue, som ekspeditionen satte i frihed ved dens start fra Danske
@en, og som blev skudt ned af skipperen pi en szlfanger, pa hvis mastetop brev-
duen havde sat sig for at hvile.

De 3 ekspeditionsmedlemmers frosne legemer blev en menneskealder senere
fundet pa en lille o, Hvide @Den, mellem Spitsbergen og Franz Joseph Land.*

Ruller af eksponerede film, fundet mellem deres udrustning, viste deres start
og prevelser, da deres ballon landede pi drivisen, pa position 82° 56’ N.29° 52’ E.
3 dage efter deres start fra Danske @en, tvunget ned af islag hidrerende fra rim-
frost. Deres dagbsger gav en fuldsteendig skildring af deres ferd, ligesom deres
videnskabelige notater og oplevelser var reddet for bearbejdelse og senere publi-
cering. '

Endskent der var grenser for, hvad deres lille ballon kunne medfare, havde
Andreé sorget for tilstreekkelige forsyninger til gennemforelse af turen. De var
landet 200 miles nord for nzrmeste land, midt i ujeevn og i stadig bevegelse
verende pakket storis.

De startede nu sydover pi isen treekkende deres lille, overlastede slede med
udrustning, proviant og dagbeger, en besvarlig vandring for de 3 mend. Usta-

* En norsk ekspedition med skibet ,,Bratvﬁg“raf Aalesund udrustet til videnskabelig forskning fandt ved en

landstigning p3 Hvide Pen den 6. august 1930 ekspeditionens dagbager, videnskabelige optegnelser og kort-
skitser samt fotografiske materiale.
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digt vejr og vind blaste pakisen ud fra
land, siledes at store streekninger med
dbent vand hindrede deres landgang pa
Franz Joseph Land.

Deres feerd m4 have veret noget af et
mareridt,men detvardogen opmuntring,
at de bide kunne skyde bjern og szl,
hvormed de kunne friste livet under
vandringen over den knudrede ismark,
og omsider forte isen dem til den lille
klippes, hvor de landede den 4. oktober.

Den 2. oktober i 10° kulde bristede
den isflage, hvor de havde indrettet en
»komfortabel“ hytte med deres udrust-
ning og 3-4 mineders forrdd. Siden den
14. juli havde de opholdt sig pa driv-
isen; i 12 degn segte de mod Franz Jo-
seph Land og i 40 degn mod Syveerne,
men storm og stram lagde stadig uovervindelige hindringer i vejen for deres feerd.

Strindberg forte fyldestgerende optegnelser 1 sin dagbog indtil den 7. oktober
og Andreé omtrent samtidig, derefter findes endnu kun een notits fra Strindberg,
der skrev den 17. oktober: ,hjem kl. 7.5 em.” Det er siledes ikke muligt at

8. A. Andreé.

angive, hvornir de er dede.

Ved undersogelser er det konstateret, at de ikke har savnet levnedsmidler, am-
munition, primus, petroleum, kogekar, tendstikker m. v., men de havde kun eet
lille telt af tynd ballondug og een sovepose.

De tre lig fandtes indenfor det lille omrade, hvor deres telt i sin tid havde stiet.
Alt tyder pi, at Strindberg er ded farst, og derefter Andreé og Frznkel, hvis lig
blev fundet med en meters afstand ner den tomme sovepose. Kulden har sikkert
veeret drsagen til, at de tre tapre mand er sovet ind i deden.

Moderne flyvninger i arktiske omrider startede med de forste fi forsegsflyv-
ninger i 1924 af Oxford University Ekspedition til Spitsbergen.

Aret efter rekognoscerede commander Byrd i det nordlige Baffin Bay som forsegs-
flyvninger for hans heldigt gennemforte flyvning den pifglgende sommer til nord-
polen og retur.

Samme fordr blev en af de mest spendende flyvninger gennemfert, da Roald
Amundsen og Lincoln Ellsworth med 4 ledsagere startede i to Dornier flyvebide den
21. maj 1925 med nordpolen som mal. Efter at have flgjet den beregnede tid - ialt
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8 timer - landede de i et storre omride med dbent vand for at tage en astronomisk
pladsbestemmelse. Positionen viste imidlertid, at modvind havde vzret irsagen til,
at de endnu var ca. 120 miles fra deres mal. Imidlertid lukkede isen sig omkring
de to luftfartejer, for de kunne starte, og det tog de to bestninger 24 timer at lo-
kalisere hinandens position, og andre § dage for holdene igen var samlet.
Uheldigvis blev det ene luftfarta] sdelagt under forseg pd at bjerge det ud af
storisens favntag, og endskent det andet var intakt, var det konstant udsat for ogsd

at blive edelagt af den i stadig bevagelse varende storis, som dog af og til gav

nogen mulighed for, men dog ikke tilstreekkeligt til, at det kunne starte.

De havde nu det ubehagelige valg enten at gare et forseg pa at vandre 400 miles
til Gronlands ugwstmilde nordkyst uden at kunne medfare den ngdvendige ud-
rustning til en sidan vandring - hvilket kunne blive en fatal feerd - eller gare for-
seg pi at fi det endnu intakte luftfarte] i luften, men for at fi en brugbar startbane
skulle der forst ryddes mindst 300 tons is vak.

Man valgte det sidste alternativ. Deres eneste redskaber var 3 traskovle, en
lille hindgkse og et isanker. Der var kun lidt proviant, og deres eneste tilholds-
sted var luftfartejet. Det tog 24 dage at f& ryddet ishindringerne, hvorefter luft-
fartgjet havde en heldig start.

De 6 mand landede velbeholdne med den ene Dornier flyvebdd i Spitsbergen
8 timer senere med kun 23 gallons benzin tilbage i tankene.

To ar senere flaj Wilkins pa rekognoscering over det frosne hav nord for Alaska,
under hvilken der mitte foretages 3 nedlandinger. Maskinen var skiudstyret, og
hver landing forleb glat. To gange lykkedes det mekanikeren at udbedre havari-
erne, men tredie gang, da de var ca. 70 miles fra n®rmeste land, leb de tor for
benzin, forlod luftfartejet og vandrede over isen medfarende rifler, soveposer og — -
kogegrejer. ' 7

Et andet og mere kompliceret tilfzlde af nedlandede flyvere i samme periode er
den lidet veerdige omtale af luftskibet Iza/ia. Dets forer var oberst Nobile, deri 1927
havde lagt planen til - og var fgrer af - luftskibet Norge under flyvning med Roald
Amundsen og Lincoln Ellsworth fra Spitsbergen over Nordpolen til Alaska. (Efter
denne rejse havde Amundsen et storre opger med Nobile, og de to mand blev
bitre fjender. Hvilken skeabnens ironi blev det ikke, at Amundsen dede under sit
senere forspg pi at redde Nobile.) 7

Italia startede fra Spitsbergen pa dets sidste rejse den 22. maj 1928. Den oprin-
delige plan var en landing pé selve polen, men det fandtes imidlertid ikke tilrdde-
ligt. Under tilbagerejsen blev Italia udsat for stormende modvind, og ca. 180 miles
noid for Spitsbergen udsattes luftskibet for rimfrost, der efterhanden tvang det ned
mod isen under lignende forhold som Andreé’s ballon.
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Eneret: Geodeetisk Institut

Udsigt over Jokelbugten i Ostgrenland
med nunatakker og indlandsis i baggrunden.

Da luftskibet tornede isen, blev hovedgondolens ene halvdel revet af, og Nobile
blev med 9 mand af besztningen kastet ud pa isen. Af disse reddede var 8 ita-
lienere, 1 svensker og 1 czekoslovak. Den gvrige del af luftskibet med tilbagevee-
rende besztning fér videre, forsvandt i tigen, og man har aldrig siden set spor af
skib eller mennesker. Lykkeligvis blev en overraskende mangde proviant og ud-
rustning slynget ud ved skibbruddet, deriblandt en komplet radio, med hvilken
der senere opndedes forbindelse med omverdenen.

Der blev iverksat en omfattende eftersegning af Nobile og hans besztning med
deltagelse af skibe og luftfartajer fra 5 nationer. Det var under en af disse flyvnin-
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ger, Amundsen omkom i en fransk Latham-maskine sammen med 4 ledsagere.*
Det eneste spor af den skebne, der var overgiet dem, var et af maskinens planer,
der i september s. 4. flod i land pa den norske kyst.

Nobile og hans g overlevende ledsagere blev omsider lokaliseret af et lille, svensk
luftfartej, der landede tzt ved dem, ‘men det kunne kun medtage een passager. No-

* Ved afgangen fra Scoresbysund den 17. aﬁgﬁé%iwii blev »3/S Gustav Holm® bl. a. beordret til sammen med
andre skibe, der befandt sig i nordlige farvande, at deltage i efterspgningen.
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7. Thule-ekspedition | Angmagssalik under ledelse af Knud Rasmussen. Foto: Rassow

bile bred alle geengse regler under sidanne forhold ved selvbestaltet at redde sig
om bord i luftfartgjet efterladende de ovrige af sin besztning pi isen.

For denne handling blev han heftigt kritiseret i verdenspressen, og hans an-
seelse dalede. Ingen andre luftfartejer var senere i stand til at lande ner de skib-
brudne, men der blev dog nedkastet forsyninger til dem. De blev senere reddet af
den russiske isbryder ,Krassin®, der forcerede pakisen. Svenskeren Malmgren og
to italienere havde forinden forladt hovedkvarteret for at forsege en vandring over
isen til Spitsbergen. ,Krassin® fandt de to italienere 14 miles fra ulykkesstedet,
men den ene dede kort efter ombordtagelsen som folge af sult og kulde. Malmgren
var pi en eller anden mystisk méide forsvunden.

Nogle af de bedste, tidligere flyvninger i arktiske omrider er kun lidet kendt,
med mindre man er vel bevandret i arktisk historie. De fineste bedrifter med
betydningsfulde resultatér blev uden fanfare udfert af en engelsk ekspedition
under ledelse af H. G. W atkins, der fra luften kortlagde en vanskelig og utilgzngelig
kyststrekning i Dstgrenland. Navnes bor ogsd sovjetflyveren Chukhnousky, som
udforskede store omrider af Sibiriens nordkyst ner Jenissej floden og i 1930 fra
luften kortlagde det ukendte Pyasina delta.
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Disse forste arktiske flyvere sivel som 'militaerﬂy{feme der snart fulgte efter,
fandt arktisk omride uforandret fra dengang de ferste pionerer treengte ind i de

nordlige sdemarker uden ﬂyvemask1ne1 radio, vitaminer og andre moderne tekni-
ske hjzlpemidler. De forste opdagelsesszendes eksistensmuligheder har veret
uhyre vanskelige, og deres oplevelser og skabne har medfart de storste tragedier
i polarforskningens saga. T '

En af de bedst kendte og mest grlbende prevelser, som kunne vare undgiet,
oplevede major A. 7. Greely. FeJIen var ikke Greely’s, men skylden ma legges pi
dem, der kunne og skulle have undsat hans ekspedition, men manglede mod, ini-
tiativ og udholdenhed til at gore det.

Greely havde kommandoen over to andre officerer, en lege, 11 underofficerer,
g civile og 2 eskimoer udsendt af den amerikanske her med opgave at oprette en
meteorologisk station i Lady Frankhns Bay i det nordlige Ellesmere Land, en af
de 11 circumpolare stationer, der oprettedes i det internationale polarir 1882-83.

Greely og hans folk blev uden vanskehgheder landsat, vel udrustet og provian-
teret for et irs ophold. Han skulle efter aftale have nye forsyninger den folgende
sommer, men planen var tllrettelagt med henblik pd muligheden af et lengere
sydpa liggende modested (Cap Sabine) i tilfzlde af, at isforholdene hindrede ski-
bes fremtrengen. Imidlertid kunne intet skib forcere isen sommeren 1883, og
nedtvungent matte Greely strekke sine forsymnger mest muligt til en ny over-
vintring, suppleret med de esk1m01ske jeegeres fangst.

Da farvandene stadig var islagte i sommeren 18 84, startede Greely 1 august sydpd
med sine folk, medtagende observatlonsmaterlalet og de fa resterende provisioner.
Han havde slet fore og darligt vejr pa feerden, mistede det meste af provianten,
men niede dog Cap Sabine med hele sin besztning intakt. Der var imidlertid intet
skib ved Cap Sabine, men i en varde fandtes en meddelelse, der oplyste, at skibet
»Proteus® den foregiende sommer 7havde landsat proviant. De fandt dog kun en
ringe forsyning. Sivel i 1883 som i 1884 var mere en‘d'50.ooo‘rationer sendt med
skibe til ekspeditionen, men kun ca. 1.000 niede den.

Af sten byggede de et tag - eller en slags leemur - over deres hvalbdd, som de
lagde med bunden opad, og her skulle 25 - femogtyve - mand sege ly for vind og
vejr og friste livet under en overvmtrlng i arktisk klima med en beholdning af
fedemidler, der var mere end kritisk. I april 188 ¢ dede de to eskimoer, og langsomt
sultede de fleste af besatningen 1hle1

I juni var kun Greely og 6 mand i live opretholdende tilveerelsen ved at spise
de sidste smi rester af et gammelt salskind. Udmattede og stive af kulde horte de
medio juni en dampflgjte. Det var ,, Thetis® og ,Bear®, der kom til undsztning.
De fandt de 7 overlevende, og pd deres sporgsmil svarede den sterkt afkreftede
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Greely: ,Vier 7 mand.tilbage - og her
er vi - deende som mend - der har udfert
alt som palagt os - og pravet pa at opnd
de bedste resultater” - og derefter faldt
han bagover og udéndede.

En af de mest kaekke, men sorgeligste
opdagelsesrejser i amerikansk historie er
den over 500 miles sydgiende feerd over
drivis og stormende hav udfert af kap-
tajnlgjtnant de Long og hans besztning,
efter at ,,Jeanette“ var knust i isen nord
for de Nysibiriske Qer i juni 1881, Un-
der de Long’s modige og usvigelige le-
delse af 32 mand slabte, skubbede og
transporterede de 3 svare fartojer med
en udrustning pa 71/, tons mere end 200
miles til #bent vand. Over ujeevn skrueis,

A. IV, Greely.

somme steder i 2 fod sele af smeltevand,

arbejdede alle mand med at trekke fartgjer og slede. Ofte tog det 7 timer at til-
bagelzgge en strzekning pa 1 mile, medens isen langsomt drev nord og vest efter.
Ved iskanten, som de omsider niede, gik de om bord i de tungt lastede bide. Under
en storm kom disse fra hverandre, det mindste fartsj kaentrede, og besztningen
druknede. De to andre farttajer fortsatte hver for sig imod det ufrugtbare Lena-
delta. Kun hvalbdden under kommando af lgjtnant, senere kontreadmiral G. /7. Mel-
ville, var s heldig at finde hjelp ved en boplads.

De Long’s bdd landede medio september pi nordsiden af Lena-deltaet, hvor en
rekke udenfor liggende skr bragte dem i vanskeligheder. De lossede biden og
vadede mere end 1!/, mile i land i sne, hagl og kraftig vind. Holdet havde kun for-
rdd til mindre end en uge, og flere af dem var allerede hjzlpelese individer, der
kort efter afgik ved deden. Resten holdt mod en boplads, der efter kortet skulle
ligge 95 miles sydpd. Skent udmattede opgav de Long ikke hibet om redning,
men sendte de to bedste maend efter hjelp.

Disse to usselt kleedte maend, uden skotaj og syge af dysenteri, holdt pa i 12
dage, indtil de medte de indfedte, som de bad om hjzlp. De kunne imidlertid pa
grund af sprogvanskeligheder ikke gore sig forstielige, men blev fert til den bo-
plads, hvor Melville opholdt sig.

Melville og to mand startede derefter for at finde deres chef, men forst den 23.
marts 1882 fandtes de Long’s sidste lejr. Hans notesbog, der havde tjent som
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Journal efter ,,Jeanette“s forlis, 1ndeholdt
kun fi ord om ham selv, men trofast
havde han noteret alle tildragelserﬂbm
holdets ferd. De havde kampet mod
store vanskeligheder og tabt, men de
Long havde ikke villet give op.

Det forste dedsfald fandt sted den 6.
oktober - 116 dage efter at de havde for-
ladt skibet. Det sidste notat i dagbogen
var 30. oktober 1881, den dag han og "
dr. Ambler, de sidste overlevende, déde
.og her i det gde Lena-delta begravede
Melville sin chef og skibskammerat, f;ar
han returnerede til civilisationen med_de

dyrt vundne resultater.
En anden amerlkansk beretmng om

de Long.

rednmg af Hall’s skib ,,Polarls , som var
i best i Smith Sund i oktober 1872, fik
dog en lykkelig udgang. Under en storm bmd isen op omkring skibet, og en isfod
treengte ind i skibssiden. Frygtende, at skibet skulle synke, begyndte besztningen
at gi fra borde. De havde netop begyndt udlosnmg af proviant, da isen gik i drift.
", Polaris“ drev af stormen h_]aelpelzs af sted efterladende 9 mand af besaetmngen
og g eskimoer pi havisen. Skibet drev i land ner Etah, hvor den ombordvarende
del af bestningen overvintrede. Af skibets vragdele byggede de to smi bide, i
hvilke de om fordret rejste sydover. Efter at vaere reddede af en hvalfanger fik
de efterretning om redningen af deres kammerater, der var drevet med isen, og
som de ansd for omkomne. o -

Deres tilflugtssted var en ca. 150 kvadratmeter stor isflage, de havde kun lidt
proviant, et telt, to smi bade og to Eﬁjakker i hvilke eskimoerne fangede tilstraek-
keligt med szler til opretholdelsen af livet. Da solen om fordret fik magt, og vand-
temperaturen steg, mitte de 1. apr11 gh i de overlastede bide og fra flage til flage
arbejde sig sydover, indtil de den 30 april blev taget op af et skib fra Labrador.
De var drevet ialt 1300 miles sydpa under de mest faretruende forhold, og en af
eskimokvinderne havde endog fadt et barn under rejsen. ‘

En af polarforskmngens storste traged1er var dog Franklinekspeditionens 2 skibe
»Erebus® og ,, Terror i 1845. Trods omfattende efterszgnmger fik man forst i
1854 efterretning fra eskimoer, der havde set de to skibe i isen ved Kong
Williams Land, besztningerne var gaet i badene og havde ndet land. Mange
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ér senere fandt man smd efterladenskaber fra ekspeditionen, der fik en si ulykke-
lig skeebne.

Af beretninger om heldigt gennemforte arktiske rejser skal nzvnes Nansens be-
remte vandring over Grenlands indlandsis og hans drift med ,,Fram® i den samme
pakis, hvor ,Jeanette“ forliste, dmundsens mange rejser, serlig hans bedrift ved
gennemsejlingen af nordvestpassagen med ,,Gjea“, Knud Rasmussens sleederejse fra
Grenland til Beringsstraedet og Balckens glimrende flyvninger over begge poler -
true vikings all!

Sovjet har givet mange bidrag til arktisk forskning, ikke alene ved flyvning,
men iser ved sejlads i pakis. Bemarkelsesvardigt er ogsid Papanin og hans 3 led-
sageres bedrift, da de 4 mand i maj 1937 vel udrustede blev landsat pa nordpolen
af et luftfartej. De drev herfra pi en isflage sydover, undervejs tagende viden-
skabelige observationer og i konstant radioforbindelse med Moskva. I februar
1938 blev de afhentet af en russisk isbryder udfor Liverpoolkysten (lidt N, for
Scoresbysund.)

Russernes indsats i arktisk forskning gir tilbage til Peter den Store, der ca.
1740 sendte en stor ekspedition af sted under danskeren Vitus Bering for at under-
soge landomriderne pd begge sider af det strede, der senere kom til at bere Vitus
Bering’s navn. '

De nordlige landomréder, som skibe aldrig niede at trenge frem til, er nu ble-
ven grundigt undersogt i de senere ar under forholdsvis gode omstendigheder
og i et minimum af tid og risiko. De omréder, det tog Nordenskjold, Knud Ras-
mussen og Roald Amundsen ar at udforske under anstrengende rejser, er nu bleven
dekket ved grundige undersogelser i labet af dage eller uger.

Dansk indsats i arktisk forskning gar helt tilbage til kong Christian IV, deri 1619
sendte ,,Lamprenen® og ,Enhjerningen® under kommando af Jens Munk for at
finde den vestlige sovej til Indien. Under overvintringen i Hudson Bugten dede
storstedelen af hans 62 mand store besetning af skerbug og forfrysninger. ,,En-
hjerningen® mitte efterlades, og kun Jens Munk og 2 mand lykkedes det efter
utrolige anstrengelser og i meget forkommen tilstand at komme hjem med
»Lamprenen®.

Som det fremgir af foranstiende beretning om ,,dem, der banede vejen®, er
dansk indsats kun nzvnt i fi ord. Det synes derfor rimeligt i et efterfalgende
afsnit kort at omtale en del af de danske ekspeditioner.
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Trzk af danske ekspeditionérs indsats 1 Granlands udforskning

11828 udsendte regeringen kaptajnlsjtnant i marinen /. 4. Graah for i konebid
at besejle og udforske Grenlands estkyst til 69° n. br. Den instruks, Graah fik
tilstillet er vist den strengeste e;n chef nogensinde har fiet: ,,...sd tidligt som
rejse til 69°, hvor De vender om, og vi pilegger Dem ej at vende om, forend
malet er niet, forhindringerne vare hvilke som helst.“ Tetpakket storis ved Dan-
nebrogseen, ca. 65° br., hindrede eksped1tlonens videre fremtreengen, og Graah
mi’cte overvintre i SkJoldungen d@Jende kulde, sygdom og sult. I besiddelse af stor
ogsh det mislykkedes. Hungersdaden truede ekspedu:lonen, indtil den omsider
kom til en @, hvor der fandtes rlgehgt med bli- og krekkeber, hvilke Graah selv
udtalte blev deres frelse. Syg ogafkraftet kom Graahi efteraret 1830til Frederiksdal.

Gustav Holm og T. V. Gardes bersmte konebadsrejse til Ostgranland i 1883-85,
hvor man i Angmagssalik fandt en stamme pi 400 eskimoer, der ikke tidligere
havde varet i kontakt med omverdénen var en vel gennemfort rejse, hvorfra der
hjembragtes et stort videnskabeligt og etnografisk materiale.

Ostgrenlands fortsatte udforskmng var nu aktuel. I 1891-92 udforskede Ryder
og Vedel det store fjordkompleks Scoresbysund, og Amdrup foretog sine beramte
bidrejser i 1898-1900 langs kysten fra )
Angmagssalik til Kap Dalton. I en 18
fods jolle lykkedes det ham med 3 Ted-
sagere under besverlige og farefulde
forhold at kortlegge den af sveere is-
masser blokerede kyststrekning. Det
var intet mindre end en bedrift.

Ved arsskiftet var der endnu en be-
tydelig landstrakning pa Grenlands ost-
kyst, som endnu ikke var kortlagt. Fra
dansk side blev der taget initiajci\; t11 og
store krefter sat 1 bevagelse for, at det
blev en dansk ekspedition, der satte
slutstenen pé det store vaerk: Grenlands
kortlegning. o 7

Under ledelse af Mylius Erichsen star-
tede Danmarkekspeditionen i 1906, og '

skibet gik i vinterkvarter i Danmarks- 1. d. Graah.
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Jorgen Branlund. Mylins Erichsen.

Den 2q. juni i dr var det 50 dr siden, Danmarkekspeditionen afrejste fra Kobenhawvn.

havn. I foriret 1907 karte 2 sleedehold under ledelse af henholdsvis Mylius Erichsen
og I. P. Koch for kortleegning og undersegelse af kysten op til Kap Bridgmann
pa 83° n. br. P4 hjemrejsen madte Koch ved et tilfeelde det andet hold ved Kap
Rigsdagen, idet Mylius Erichsen ved en fejltagelse var kert ind i Danmarksfjorden
i stedet for igennem Independence Fjorden, og mens Mylius Erichsen bestemte
sig til at fortsette, korte Kochs hold tilbage til skibet og niede dette efter 88
dages fraver.

Da Mylius Erichsen udeblev, udsendtes samme efterdr en hjzlpeekspedition,
som imidlertid kom tilbage uden resultat, og farst i fordret 19o8 fandt I. P. Koch
pa Lamberts Land grenlenderen Jorgen Brenlunds lig sammen med Hﬂegh—Hage_n-s
kortskitser og en dagbog, der oplyste, at Mylius Erichsen og Heegh-Hagen med
fi dages mellemrum var dede af sult og kulde i november 1907. Jorgen Bron-
lund havde sterkt udmattet og udhungret slebt sig deende til depotet.

Det sidste stykke af Grenland var nu kortlagt.

For om muligt at finde andre af de forulykkedes videnskabelige resultater og
rapporter rejste en ekspedition under Ejnar Mikkelsen med ,,Alabama“ i 1909 til
Shannon.Samme efterir korte man op til Brenlunds grav, og her fandt man en lomme-
bog med kortskitser. I fordret 1910 korte Ejnar Mikkelsen sammen med Jver Iversen
atter nordpa til Skeerfjorden, hvorfra de pi indlandsisen fortsatte til Danmarks
Fjord. Her fandt de Mylius Erichsens rapporter, der blandt andet gav den vigtige
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oplysning, at Peary Kanalen ikke eksisterede. Malet var niet, og hjemrejsen kunne
begynde. De startede 1. juni, og rejsen blev lang og anstrengende, jagten slog fejl,
og hungersdeden truede. Hertil kom sygdom, men med en ukuelig vilje drog de
videre og niede Danmarkshavn i september 1910. Her var en god hytte og masser
af proviant. De genvandt deres kreefter og drog videre til Shannon, hvor de fandt
en beretning om, at skibet var skruet ned og kammeraterne hjemrejst med et norsk
skib. Senere tog de ophold i Bass Rock, hvor de endelig den 17. juli 1912 - efter
at have vearet alene i 885 dage - blev taget op af det norske fangstskib ,Sjo-
blomsten. B , ,

Omtrent samtidig kom I. P. Kock og W egener med to ledsagere til Danmarkshavn
for over Storstrgemmen at foretage en rejse over indlandsisen til Vestgrenland. De
medferte 2 tungtlastede sleder og 16 islandske heste. Den 20. april 1913 bred
de op fra vinterkvarteret, og efter go dages rejse niede 'ekspeditionen Proven.
Det er den lengste rejse foretaget over indlandsisen.

I 1912 og i 1916-18 foretog Knud Rasmussen henholdsvis pa 1. og 2. Thule-
ekspedition slederejser fra Thule distrikt til Danmarks Fjord og Independence
Fjord tilbage til Thule, og fra Melville Bugten til de Long’s Fjord og St. Georg
Fjord, med isvandring herfra til Kap Agassiz. 7

P , Jubileums-ekspeditionen® 1920-23 foretog Lauge Koch slezderejser fra Kap
Robertson N. om Grenland til Kap Bridgmann, Independence Fjord og tilbage
over isen via Warmings Land, Humboldts Bre til Inglefield Golf.

Geod=tisk Institut har fra 1928-54 med en lang reekke ekspeditioner foretaget
en videnskabelig kortlegning af sivel @st- som Véstgrgnland, hvorfra der som
bekendt allerede foreligger en sterre samling fortreffelige kort.

I 1931 tager de videnskabelige undersogelser i Grenland fart i forbindelse med
en storstilet kortlegning fra luftfartejer. Saledes pibegyndte Lauge Koch pi Tre-
drs-ekspeditionen 1931-34 omfattende geologiske undersggelser m. m. med arbejds-
felt fra Scoresbysund og nordefter. Kortleegningsarbejdet, der omfattede et om-
ride pd 600 km’s lengde og 300 km’s bredde, udfertes i 416 flyvetimer. I 1933
passerede S/S ,,Gustav Holm“ medferende et luftfarts] den 79. breddegrad og
havde dermed forlengst sliet rekorden for fremtraengen med skib nordpa langs
Grenlands gstkyst. Der foretoges herfra 2 flyvninger med Victor Petersen som forer
og Lauge Koch som passager til Danmarks Fjorden og videre langs Peary Land i
Independence Fjord. Da Heinkel’en passerede Nordostrundingen, observeredes
dbent vand, hvilket vistnok er et enestdende tilfelde.

I 1931-33 foretog Knud Rasmussen pi 6. og 7. Thule-ekspedition en rzkke
videnskabelige undersogelser i forbindelse med kortlegning fra luften. Arbejds-
feltet omfattede strekningen Kap Farvel til Scoresbysund.
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J. P. Koch. Hoegh-Hagen.

Fezlles for alle de her nevnte ekspeditioner deltog der i disse en rekke dygtige
videnskabsmand omfattende arkaologer, botanikere, geologer, glaciologer, zoologer
m. fl., der har indsamlet et omfattende videnskabeligt materiale, hvilket ,,Med-
delelser om Grenland“ ogsi berer vidnesbyrd om. Endvidere m4 nzvnes en stab
af fortrinlige luftfartajsbesetninger, geodeter m. v.

Gennem mange ar har ,Fata Morgana @erne® veeret pi tale, og spsrgsmalet
om de virkelig eksisterede har ofte veret fremme. For at afklare dette spargsmil
foretog Lauge Kock i 1938 2 flyvninger med et af marinen indkebt sterre luft-
fartaj ,,Perssuaq®, fort af Pictor Petersen, fra Kingsbay pi Svalbard til Nordost-
rundingen og Kap Kebenhavn og videre ind over ukendte omrider i Peary Land.
Under flyvningen foretoges en del luftfotografering. Vejret var smukt med god
sigtbarhed, men der blev pa hele turen ikke fundet nyt land.

Samme ar starter ,,Dansk Nordestgronlands Ekspedition 1938-30“ under ledelse af
Ebbe Munk og Eigil Knuth med arbejdsomride fra Morke Fjord til Peary Land.

I 1938 foretog davzrende orlogskaptajn Erik Overbye en vellykket flyvning med
Lauge Koch som passager i en Heinkel fra Zachenberg (ner Daneborg) til Nord-
ostrundingen, ,der ligger som en kraeldig gletchertunge, medens det nordfor lig-
gende Peary Land ligger som en valdig, nesten isfri oase i den arktiske isgrken.

Den sidste storre ekspedition er,, Peary Land Ekspeditionen® 1947-50“ under ledelse
af Eigil Knuth. Udrustningen og personellet blev af ,,Gustav Holm“ og ,,Gamma*
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Erik Owerbye.

transporteret til Zachenberg. 4 gange i lgbet af 4 uger udferte Overbye med en
Catalina vellykkede lufttransporter af personel og gods fra sydbasen til den 950
km nordligere liggende base i Brgnlunds Fjord.

Oberst J. V. Helk, der er leder af Geodadisk Instituts fotogrammetriske sektion,
har sikkert rekorden i flyvning over grenlandsk omride, idet han i sommermane-
derne 1947-53 sammenlagt har over 1000 flyvetimer, i hvilke han har overflgjet
sivel Dst- som Vestgronland fra Kap Farvel i syd til Kap Morris Jesup i nord.

Hos dem, der er bevandret i arktisk litteratur, seger tankerne i mindet om og
hyldest til de mange danske mand, der under vanskelige forhold med primitive
hjelpemidler i manedsvis stred sig frem bag hundesleden i arktisk kulde og merke
langs Grenlands barske kyst eller over Grenlands store, hvide isorken - ogsd til de
meend, der senere i smi luftfartajer ovede bedrifter under en meget problematisk
sikkerhedstjeneste og mere end tvivlsomme nedlandingsmuligheder, men stadig
med livet som indsats segte de at lose de palagte opgaver, lykkeligvis uden skzbne-
svangre uheld. I denne forbindelse skal og mé ogsi nevnes de mend, der har
udfert et stort og verdifuldt forskningsarbejde i videnskabens tjeneste.

Falles for dem alle gezlder, at de har gjort Danmark are og henledt verdens
opmerksomhed pi og beundring for dansk indsats i arktisk forskning.

Vi vil fremdeles i dyb =rbsdighed mindes og wre de danske, der banede vejen.
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