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DEN GAMLE GR@NLANDSFARER
BRIGGEN ,,T]ALFE“

D

Af forhv. skirbsinspcktrar R. Tving

Fra sejlskibstiden herer man ofte om briggerne. En stor del af grenlandsfliden
bestod af disse smi tomastede skibe. Deres lasteevne var lille, nzppe stort over
et par hundrede tons, men det var en meget mansvredygtig sejlskibstype, hvad
der var af stor betydning i isfyldte gronlandske farvande og i skargérdene.

Om foriret eller forst pd sommeren, nir storisen ganske lukkede Julianehib-
bugten, mitte skibe til Julianehib ofte benytte den ca. 80 sgmil lange indenskers-
rute gennem Torssukatak. Det var er'i:' lang og drej tur, hvor man tit mitte bugsere
skibet med egne robide og forgvrigt ankre op i en af de talrige naturhavne, nir
is eller modvind hindrede videre fremgang En sidan sergardssejlads kunne ofte
vare to 4 tre uger eller mere, men de sma brlgger egnede sig fortraeffeligt til turen.

Briggen ,,Hvalfisken® har tldhgere veeret omtalt, men foruden dette skib var
der mange andre. Blandt de bedst kendte mi naevnes , Tjalfe“, der af xxldre men-
nesker vil erindres fra Langelinie, hvor briggen i en 4rrekke 13 som klubskib for
Kobenhavns Amater Sejlklub, efter at vere udgiet af grenlandsfarten.

Briggen ,, Tjalfe“ blev bygget i Troense 11853 for privat bygherre og fire ar
senere kebt af Den kgl. gronlandske Handel. Hvor skibet i de farste ar er blevet
benyttet kan nappe oplyses, men 1 afdede skibsinspektgr Thorsens efterladte op-
tegnelser omtales et rygte om, at briggen havde vearet i fart pi Brasilien og var
blevet benyttet til slavetransport.

I drene 1858-1904 var skibet i gronlandsfart og har bl.a. overvintret to gange
i Grenland. I hine tider var det ikke usedvanligt, at skibe overvintrede, nir rej-
sen var blevet si forsinket, at man pa grund af vejret eller ugunstige isforhold
skonnede hjemrejse uforsvarlig. Da det dengang var udelukket at sende meddelelse
hjem, var rederi og sefolkenes pirgrende hele den lange vinter i uvished om,
hvorvidt skibet overvintrede eller var forlist. , Tjalfes“ forste overvintring fandt
sted i 1876, da skibet efter at veere indkommet til Sukkertoppen den 8. oktober
blev liggende i vinterleje her indtil a:Pnl 1877
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I vore dage, hvor besejling af Vestgronland syd for Holsteinsborg foregar hele
sret, har man vanskeligt ved at forstd, at sejlskibene si ofte opgav at sejle hjem,
nir man var kommet hen pi efteriret. Det mé dog erindres, at skibene kun havde
sejlene som drivkraft, og at det med vedholdende sydlige vinde og hyppig kuling
eller storm var umuligt for en rasejler at arbejde sig sydover i Davisstraedet.

Var man ude i stredet og havde medt modvind, snetykning og storis, som en
sejler kunne have vanskeligt ved at klare sig fri af, si kunne det veere vanskeligt
nok at fa landkending og finde ind til en koloni eller havneplads igen. Dagene
var korte og neztterne lange og merke, og der fandtes ingen fyr eller andre vej-
ledende foranstaltninger for navigateren. Man havde hverken radar, radiofyr eller
ekkolod, men var henvist til sin egen stedsans og sit kendskab til kysten og landet,
nar det undertiden sis eller maske blot skimtedes gennem disen eller snetykningen.

I 1896 overvintrede ,, Tjalfe* igen ved Sukkertoppen. 1896 var et stort isdr,
hvor storisen i august mined 13 helt op til Vester Ejlande. Ved Holsteinsborg la
to skibe indespzrret og ved Godthab et skib. De to ved Holsteinsborg kom dog
ud, men mitte begge sege ind til Sukkertoppen, hvor de blev vinteren over.

Efter hjemkomsten i 1904 blev ,, Tjalfe lagt op, men fik nogle &r senere in-
stalleret en o hk motor. Skibet kom si i 1908-09 ud pé en fiskeriekspedition i
Davisstreedet under ledelse af den senere professor Adolph S. Jensen. Efter ekspe-
ditionens afslutning blev ,,Tjalfe* i 1910 solgt til amatersejlklubben, der i mere
end 30 ar benyttede skibet som klubskib.

Skibet var tilsidst s3 medtaget, at det ganske stille sank ved sin vinterplads i
Frederiksholms kanal. Fra forskellig side blev der gjort forseg pa at redde det
som et sidste minde om gamle dages gronlandsfart, men det var for sent. Ved skibets
ophugning sidst i fyrrerne viste det sig, at skibsskroget var si riddent ovenfor
vandlinien, at en reparation ville have veret ensbetydende med en nyopbygning.
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