"MALMHAVNE-PROJEKTET

Af departefnentschef Eske Brun

Den meget sterkt stigende stdlproduktion i hele verden og den samtidig dermed
stedfindende udtemning af de hidtil udnyttede jernmalmlejer har gjort, at man i
de senere ir har interesseret sig steerkt for jernmalm i omréder, som tidligere pd
grund af transportomkostninger ikke har kunnet komme i betragtning i sd hen-
seende. Som eksempler herpd kan nevnes:

I Central-Labrador pi grensen til provinsen Quebec er meget store jernmalm-
lejer taget i brug, og der er i denne anledning bygget en jernbane fra minerne ved
Knob Lake til Seven Islands ved ‘St. Lawrencefloden, en jernbane, hvis bygning
og drift frembyder store tekniske vanskeligheder, og hvori der er investeret ca.
trehundrede millioner dollars. ‘

I Venezuela har man bygget meget kostbare jernbaneanleg oppe i bjergene for
at udnytte jernmalmen der.

Der er i et hidtil ukendt omfang blevet transporteret jernmalm over meget store
afstande, siledes fra Amerika til Europa.

Et af de omrider, som er kommet ind i billedet pi denne méde, er Ungava Bugt-
omridet ved Hudson Stredet i den nordlige ende af provinsen Quebec omtrent pd
hejde med 'Kap Farvel. Her findes langs med vestkysten af denne bugt meget
store jernmalmforekomster. Imidlertid kan udskibningen herfra kun foregi i ca.
tre mineder af iret, og to af koncessionshaverne i dette omride, nemlig Oceanic
Iron Ore of Canada Ltd. og Atlantic Iron Ores Ltd. har henvendt sig til Mini-
steriet for Grenland for at forhere sig om mulighederne for at realisere planer
giende ud pi at etablere en isfri transithavn i Grenland, hvortil malmen kan sendes
i de tre sommerméineder, og hvorfra den atter kan videresendes til kunderne i
den resterende del af aret. '

De to nmvnte canadiske selskaber er nsje knyttet til to store internationale
malmforretningsgrupper, Oceanic Iron Ore med den store engelske Rio Tinto
koncern og Atlantic Iron Ores med den store Eaton koncern, hvis hovedsede er
i Cleveland, Ohio.
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Kortet wviser beliggenheden af de store
Jernforekomster pd Labrador Halween, bl.
a. Fenimore Mines, Norancon Exploration
og Hallinger North Shore Exploration.

1. Ungava Bay. Fra felterne fores mal-
men med jernbame 1l Sewven Isles (2),
hevorfra den med skib fragtes il havnene
wed de store sser. 3. Rype 3. 4. Marrag.

Begge selskaber har planer om at transportere jernmalm i millionvis af tons pr.
ir, og det kan let regnes ud, at den samme flaide af jernmalmskibe, som bruger
tre mineder om sommeren til at transportere jernmalm fra Ungava Bugt til Gren-
land, vil bruge netop de resterende ni maneder til at transportere den samme malm
den tre gange si lange vej til f. eks. kunder i Europa, siledes at regnestykket
gar meget smukt op.

De skibe, som planerne omfatter, vil vaere specialbyggede skibe af meget stort
format. Der har siledes varet nevnt skibe helt op til 45.000 tons, hvilket uneg-
telig er skibe af en anden storrelsesorden, end man er vant til at se bringe varer
til Grenland.
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nmg til de _}ernmalme som i dag brydes 1 Ameﬁka, og som 1ndeholder 60-65 %.
Dette betyder, at malmen for at kunne bsere den store transportomkostning mé
oparbe_]des pa brydmngsstedet £l et hﬂ_lere _]ermndhold Dette sker ved den si-
kaldte ,,pelletlserlng , idet malmen knuses, oEarbe_]des magnetxsk og laves til de
sikaldte ,pellets“, der er run&e malmkugler af omtrent valneddestorrelse, og
det skulle altsd veare _]ernmalm 1 denne forrn, der er tale om at transportere
v1a Grenland. .

Safremt planerne bhver t11 v1rkellghed skulle der i Gronland anlegges to tran-
31thavne idet de to selskaber er 1nteresseret iat fa hver sin havn. Hvis disse
havne skal 1ndrettes til at behandle flere mlllloner tons malm om &ret, bliver der
selvfﬂlgehg tale om meget store 0y

er med et hojt mekaniseret apparatur.
Man mener med moderne selvlo: %pde sklberﬁavt kunne ekspedere en 4- §.000 tons
malm i land i timen, men til geng&éld tales der ogsd om, at der i hver af havnene
skal investeres et belab, der narmer s1g 100 millioner kroner.

Til en begyndelse har de to selskgber fiet t1lladelse til at foretage forelabige under-
spgelser 1 Grenland, og begge havde de i sommeren 1956 ekspeditioner deroppe.

Atlantic Iron Ore besi forskeIllge punkter Pa kysten, men fandt navnlig behag
iRype Den i nerheden af Godthab hvor man mente, at mulighederne var til stede,
medens Oceanic Iron Ores fandt Marraq mellem Faermgehavn og Fiskenasset at
vare et sted, som tiltalte dem. -

Sporgsmilet er nu, hvilken 1nteresse det gmnlandske samfund kan have i anleg
af havne af den karakter, der er tale om her. Der er her to forhold, som bliver af
- afgerende betydning.
~ For det forste ma det _erindres, at der er, tale om havne med et s specialiseret
-udstyr, at de praktlsk talt ikke kan anvendes t11 noget som helst andet formal end
losning og lastning af _]ernmalm

For det andet bliver der tale om havne} hv1s bet_]enmg krever meget lidt ar-
bejdskraft, idet de bliver si st&rkt mekamseret at de kun krzver et fatal af folk
til driften, men da til gengaeld meget h;alt uddannede specialister, som der jo ikke
er for mange af i Grenland.

Da det pa den anden side mi forudses, at dlsse havne medfarer ikke ubetydelige
udgifter af samfundsmaess1g karakter, vil det vare hajst tvivlsomt, om vi kan have
nogen interesse I, at planerne reahseres med mindre der i forbindelse hermed
bliver tale om afgifter af et vist 1kke ubetydehgt omfang.

Under de forhandlinger, som nu finder sted mellem Ministeriet for Grenland
og-de to canadiske selskaber, er d§1; sliet fast, at det danske udgangspunkt er, at
en tilladelse til anleg og drift af;'h;vnene kun kan blive givet til et dansk selskab.
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Foto: Niels Mygind

Et fotografi taget fra en af radiemasterne { Godthdb
ud over Dronning Ingrids Sanatorium. Til <venstre i baggrunden ses lidt af fjeldet ,Hjortetakken™
og til hgjre en del af Rypesen.

Der mi altsd stiftes danske selskaber, som kan pétage sig disse opgaver, for
tilladelsen kan gives.

Dernzst er det slaet fast, at der ved anleg og drift af havnene kun mé anven-
des dansk arbejdskraft og danske entreprengrfirmaer bortset fra de enkelte tilla-
delser, der kan forventes givet til serlige udenlandske specialister, som ikke kan
findes i Danmark.

Endelig er det overfor canadierne naevnt, at tilladelsen mi vare afhengig af,
at der treeffes aftale om en rimelig afgift, og herom forhandles der for tiden. Der
skennes dog at vere al mulig grund til at tro, at man kan nd frem til et for begge
parter tilfredsstillende resultat i si henseende.

I s fald vil der i Grenland blive foretaget byggearbejder i et omfang og en
karakter, som ligger langt uden for noget, man hidtil har set deroppe, i det mindste
pé det civile omrade, og interessant er det jo ogsi, at Grenlands centrale stilling
i verden, som hidtil har varet en fastsldet kendsgerning for si vidt angir flyve-
trafikken, nu ogsd begynder at gore sig galdende pid skibsfartens omride.
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