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EN MODERNE SL}EDERE]SE

Af civilingéni@r Aksel M’ékelsen

Foriret 1957 bragte en fornyelse ind i det efterhinden traditionelle rejseliv i
Nordestgrenland, idet ca. 70 tons gods blev fragtet 150 km over snedekket
fjordis og land pi store slader, der blev trukket af de for det nye Grenland ef-
terhinden uundverlige bulldozere.

Nordisk Mineselskab gnskede med henbhk pd sommerens prospekteringsarbejde
at bringe mandskab og boremateriel frem til et omride i Schuchert- dalen, ca. 100
km sydvest for minebyen i Mesters Vig. P4 omtalte sted skulle der tillige oprettes
en mindre landingsbane, dersom forholdene tillod det.

Det havde tilsyneladende maske varet det nemmeste at basere hele transporten
pd helicoptere, idet disse jo faktisk skulle veere en slags universel transportmiddel
under arktiske forhold, men om de to typer, vi forelabig har afprgvet i Nordest-
gronland, mi det siges, at de ikke helt var kommet udover det eksperimentelle
stadium endnu; de var sivel lidt for usikre som for dyre til, at vi turde basere
vor transport pd dem.

Med helicopter havde vi 4ret for veeret derinde og blandt andet undersogt de
forskellige veje, der kunne lede fra minebyen ind til stedet, hvor der skulle arbej-
des. Sével den korteste vej over gletscherne som den lengere vej ud igennem
Pingo- og @rsteddal viste sig at vaere ufremkommehge selv med larvefodsmateriel,
hvis man da ikke ville nedlegge et meget stort arbe_]de iat etablere en vej derind.
Kort over omridet fandtes ikke, men vi ridede over en fortreffelig samling luft-
fotografier, hvilket var en stor hjelp.

Vi besluttede ud fra disse forelabige rekognosceringer at udfere transporterne
af materiel i forirstiden med sledetog og derefter forsgge at etablere en mindre
landingsbane for en landflyvemaskine, siledes at persontransport, transport af
manglende reservedele og frisk proviant kunne foregi med flyvemaskine i den
korte sommertid.
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Udsigt over minebyen wved Mesters Vig.

I vinterens lgb udarbejdede vi i Kebenhavn detaljerede lister over det nadven-
dige materiel, forbrugsgods, breendstof og proviant, der skulle vere nadvendigt
for sommerens arbejde.

Vi havde anset slutningen af april, begyndelsen af maj som den bedste tid for
vore sledetransporter, og det forste sledetog stod da ogsd ferdig til afgang den
15. april, men samtidig fik vi en forrygende snestorm, der ikke lovede godt for
sledeforet, der for, under en rekognosceringstur pa fjordisen med en hundeslede,
havde veret ideelt.
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Vi havde igvrigt tenkt os, at omtalte hundeslede skulle kore forrest for at finde
vej, mile istykkelser m. v., derefter skulle der kore en weasel for at trampe et
lettere spor - s en bulldozer forsynet med et par specielle i Mesters Vig kon-
struerede brede sne—larveband traakkende to kraftige sl&der efter sig med hver
som rosinen 1 pﬁlseenden en saerhg slaede, hvorpa der var monteret et lille hus.
Dette sleedehus med det velklingendé navn ,,Gaglervognen var sledetogets hoved-
kvarter og blev blandt meget andet anvendt som verksted, kekken og spisestue,
radiostation, sovekabine, oplagsplads for et omfattende ngdudstyr o. s. v., og i
overensstemmelse med disse mange funktloner var den udstyret med elektricitet,
flaskegas, skruestik, vaerktej, prov1antlager, soveposer, tgj, medicinkasse m. v.
og altsammen indenfor et rum, der var mindre end 6 kvadratmeter. Nir der si
lejlighedsvis var fem mand derinde samtidig for at spise, kunne der nzsten opsta
trengsel, men ,,Goglervognen® var nu meget nyttig og behagelig, isr nir man
|4 underdrejet pa grund af snes'corml hvad der unzgtelig haendte os et par gange.
Og radioen var faktisk ogsd en betxyggelse for os at have med, s& kunne vi med
regelmessige mellemrum here, at de havde det godt 1 minebyen, hvilket natur-
ligvis altid var meget rart, og de kg_gne folge med pa vor ferd, men de kunne
ikke pd nogen made gribe ind med praktisk hjelp i pakommende tilfelde, da vi
havde alt det rullende materiel med, si derfor var vi overladt til os selv, og hver
mand var da ogsi udstyret med praktisk to], stevler, rygsak, ski, og desuden
lagde vi langs vor rute for hver 30-40 km et depot af breendstof til bulldozerne,
proviant, telte, soveposer og lidt ekstra taj, siledes at vi under alle forhold skulle
kunne komme hjem langs denne rute. Vi fik dog heldigvis ikke brug for
disse depoter.

Vi var som nevnt udstyret med praktlsk tej - blandt andet prevede vi noget
nyt canadisk nylontej, der var meget anvendeligt, nir man sad stille pi en bull-
dozer. Man blev varm pi forsiden fra motoren, kold pa bagsiden, og si blev man
vdd af den fygende sne, der smeltede; men skulle man ud pi ski, var nylontgjet
for tet. At vi var sidan nogenlunde ens udstyrede, kunne man nu heller ikke
se umiddelbart; jeg tror ikke, det er sket, at to mand samtidig har veret ens pi-
kledt. Serlig fodtejet var der daglige diskussioner om; jeg selv opfandt alle tiders
patent, et par gode skistavler med en sejldugskamik trukket udenpi. Det tog blot
ca. en halv time at fi dem rigtigt halet p4, og de kunne overhovedet ikke komme
af uden en anden kraftig mands medvirken.

Iovrigt er bekledning og udstyr nu ikke si stort et problem pi en tur som
denne, hvor der fandtes sivel gode muligheder for at medbringe rigelig udrust-
ning som at fi det terret undervejs.
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Bulldozertoget pd isen i hong Oscards Fjord udfor Kap Syonite. Foto: Aage Rasmussen

Til wenstre den ,bredbenede™ med ,Gaglervognen®, til hgjre en normal D 6’er med aweaselen pd sleeden.

En norsk fangstmand, der midlertidig var giet i vor tjeneste, var med hunde-
spandet sendt i forvejen for at afmarke en rute, men pi Grund af den sidste sne-
storm og det derfra stammende darlige fore kom han ikke tilbage til det aftalte
medested i rette tid. Vi startede alligevel, fordi vi havde fiet oplysninger om isens
tykkelse pa den forste strakning; her var isen opmilt til 1,65 m og et snelag pa
godt en halv meter, inden snestormene for alvor satte ind og nogle steder sgede
det til henved det tredobbelte. ‘

Starten var naturligvis som den sig her og bor med strilende solskin, fotografe-
ring og mange gode gnsker og stolte forsmtter, men vi kom nu ikke mere end
ca. 10 km fra radiostationen i Mesters Vig, for vind, vejr og miske iser det hvide
lys, ,whiteout®, der udvisker alle konturer, tvang os til at sla lejr.

Dagen efter var det igen strilende sol - men meget tungt fore, fremad gik det
med weaselen i spidsen. Inden aften havde den opgivet @vred og matte efterlades
til hjemturen.

Tilbage havde vi nu bulldozerne - og skiene! Bulldozerne viste sig at vare
opgaven voksen. De arbejdede sig stot og jevnt fremover mod Antarctic Havn,
hvor vi havde habet at finde vor hundesleedekusk. Vi havde pa lang afstand set, at
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Zonens De Hawviland slarter fra den nyanlagte landingsbane Foto: Kurt Nielsen

wed Schuckert dalen. Sommeren 1957.

det rog fra skorstenen pi den norske fangsthytte, men det viste sig - unegtelig
noget uventet - at stamme fra en bekendt fra flyvepladsen, der var kommet pi
besgg i hytten.

Neaste dag gik det imod Kap Biot; vi havde hert, at isen udfor kapet skulle
vaere usikker, resultatet af fangstmandens ismilinger havde vi stadig ikke, men vi
fandt en genvej bagom, idet jeg engang havde hert, at der her skulle vere en
sledevej, og det viste sig heldigvis at holde stik.

Begge bulldozere mitte spandes for det ene hold sleder, den ene karte i for-
vejen og fandt et fast stisted, og derfra halede den den anden op ved hjalp af et
pimonteret spil, og inden natten var vi atter nede pi isen i Flemmingfjord. Koldt
var det, 28 grader, men det gav bedre fore, og nzste morgen korte vi atter op
p4 land i Grsteddalen, og vi gjorde ret god fremgang, skent vi her til stadighed
mitte rekognoscere p4 ski for at finde den lempeligste vej frem. Vi niede frem til
Pingodalen, hvor vi atter slog lejr, og neste morgen blev vi vekket af hundeglam;
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BILLEDET TAGET OMTRENT OVER
FUNDETYT 1956,

Flyvefoto med slederuten fra fordret 1957 indtegnet. Foto: Geodaetisk Institut. Eneret

Startbanen blew anlagt, hvor den war projekteret, imedens hovedlejren blew anlagt noget nermere ,Fund 1955°,
hwor diamantboremaskinerne blev opstillet.

nordmanden var naet frem til os med sit hundespand, og det viste sig da ogsd
snart, at dette gamle og velprovede befordringsmiddel endnu ikke har udspillet
sin rolle pd Grgnland.

»Pingo® er jo efterhdnden blevet et internationalt ord for en slags dyndvulkan.
Deres forekomst har varet sat i forbindelse med olie, og i den sammenhzeng har jeg
engang tidligere beskeftiget mig med dem pi Nugssuaq-halveen. Imidlertid tvang
forskellige forhold mig uheldigvis til - forelbig i hvert tilfzlde - at standse al vi-
dere fremtreengen imod dette hajest interessante omride af Grenlands undergrund.
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Ogsa her i Pingodalen fandtes der som navnet lader ane, dyndvulkaner, og de
kom snart til at danne en alvorhg hmdrmg for os, idet der ofte i forbindelse med
disse pingoer kommer vand op igennem permafrostlagene og siledes danner kilder
midt om vinteren. En rxkke af derine slags ,,Icings® var der netop i bunden af
det elvleje, der pd den sidste str&kmng var eneste mulige vej frem for bulldozerne.
At kore i vand med larvefodsmateriel i steerk frost er risikabelt, idet vandet vil
fryse, nir det kommer i forbindelse med de kolde larvebind, og derved let for-
irsage, at disse spreenges. Vi var ti kilometer fra vort endelige bestemmelsessted,
men vi si ingen anden udvej end at aflesse godset her og lade bulldozerne vende
om efter et nyt les, mens vi med hundesleden foretog ture omkring i terrenet
og udlagde depoter med proviant og. leJrudstyr forskellige steder, hvor geologerne
snskede at arbejde om sommeren.

Bulldozerne kom igen en uges tid senere. Det havde naturligvis atter veret sne-
storm, sidan at sporet, der var trampet fast forste gang, var foget til og piny maitte
brydes. Med toget blev der blandt andet bragt et transportabelt hus, 3x 8 meter,
som skulle anvendes i lejren derinde. Under rejsen havde det veret beboet af fire
schweiziske geologer. De havde s at sige ikke vaeret udenfor en der i de fire
dage, som turen havde varet, men si kom de til gengzld heller ikke under tag i
de naste fem méineder.

Det eneste sensationelle, vi oplevede pi hjemturen, var engang vi ved passet
ved Kap Biot pludsehg sé& hundeslzdespor og nogle usedvanlige smi kamikspor
1 sneen. Da vi kom til Mesters Vig, blev giden lost - sporene stammede fra tre
unge danske fruer, der helt p4 egen hind var sledet fra Scoresbysund til Mesters
Vig, hvor deres sportslige prastation bley behgrigt fejret. De havde vearet en halv
snes degn undervejs og derfor ogsiiorplevet de samme ugunstige vejrforhold, der
til tider havde veret ved at gore livet surt for os andre med vort omfangsrige og
tunge materiel, men for dem kunne have endt med en katastrofe.

Iovrigt krydsede ogsd mange andre sleeder passet ved Kap Biot det forir - der
var postsleder fra Scoresbysund, sledepatruljen, en slede med personel fra flyve-
pladsen i Mesters Vig og Daneborg, og endelig inspekter Borchersen fra Scoreby-
sund med 8 hundesleder for at hente passagerer og diverse gods fra Mesters Vig
til Scoresbysund.

Der blev ogsé hentet gods i Sorte Hjerne med bulldozere; sivel for som under
selve den store transport var vi dermde, og der blev blandt andet flyttet flere huse
bort, som aldrig nogen havde tenkt skulle flyttes, dengang de blev opfart.

Den sidste tur blev foretaget med en bulldozer alene, medfarende et par sleder
samt det mandskab, der skulle forbhve derinde til sommers®sonen begyndte.
Turen blev afviklet si sent som den 27. maj, og derefter fortsattes arbejdet inde i
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Pingo-dalen med at videretransportere det gods, der var blevet aflesset 10 km fra
selve hovedlejrpladsen. Ogsa dette arbejde gik nu helt programmessigt, og alle
forirets transportopgaver var siledes lgst pi en forholdsvis nem og billig made
med de til ridighed stiende midler.

Rigtige gronlandsrejsende vil naturligvis nzermest blive forargede over en sidan
luksus-sledetur. Vi fik vore regelmessige maltider og vor nattesgvn, vi havde
forbindelse med omverdenen hele tiden og mange andre goder. Men vor ferd
havde intet med opdagelsesrejse at gore. Der mitte ikke opsti spendende og
nervepirrende situationer, det var for os blot et stykke regulert arbejde, der skulle
udfores siledes, at man kunne tage fat pi de egentlige opgaver med anleg af
landingsbane, klargoring af boremaskine og bygning af en lejr for sommerens
geologiske undersggelser.

Vi har alle kun gode og glade minder om fin kersel og fremgang i tindrende
sol, om hyggelige stunder og gode varme miltider i vor lille hyggelige ,,Gegler-
vogn, nir vi 1a vejrfast med vinden tudende og sneen fygende udenfor.

Dertil kom et godt kammeratskab og samarbejde med dygtige og samvittigheds-
fulde medarbejdere, der altsammen bidrog til, at det lykkedes programmeessigt at
gennemfore denne efter danske forhold store arktiske transportopgave.
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