M/s ,G. C. AMDRU P“

Af thv. skibsinspekter R. Tving

I begyndelsen af 1942 kom der med kort mellemrum meddelelse fra Grenland
til det besatte Danmark om to skibes totalforlis.

Det var S/S ,Hans Egede®, som i februar var afgdet fra Ivigtut pd rejse til
U. S .A,, og som man ikke senere havde nogen underretning om. Desvarre var
og blev skibet borte med hele sin besztning, uden tvivl senket af en tysk under-
vandsbdd. Netop i fordret 1942 var tyske u-bdde meget aktive pa ruterne til
nordamerikanske havne.

Omtrent samtidig kom der melding om, at S/S ,,Gertrud Rask“ var strandet
pé Nordamerikas kyst og maétte anses for tabt. I dette tilfzlde blev dog hele
besztningen reddet.

I Danmark, hvor man var uden regelmessig kontakt med Grenland, begyndte
man at udarbejde forslag til bygning af skibe til erstatning for de tabte med hen-
blik pd en forventet genoptagelse af grenlandsfarten efter krigen.

Det 12 neer farst at tenke pd bygningen af et sstkystskib, da det vilde blive
vanskeligt at finde fragtede skibe, der egnede sig til fart pd Dstgrenland.

Nir man gik ind for at bygge et traeskib, si var der flere grunde. Farst og
ganske afgorende den kendsgerning, at den tyske beszttelsesmagt havde lagt en
klam hédnd p4 alle stilskibsverfter, og det var ganske udelukket at fi placeret en
ordre pa disse. Tanken om at g over til skibe af stl i astkystfarten var heller ikke
endnu moden til at blive fort ud i livet. Man havde gode erfaringer med tra-
skibes overlegenhed under vanskelige isforhold, og pd den anden side havde selv
et si svertbygget jernskib som ,Hans Egede® vist sig meget sirbart under sej-
lads 1 storis, serlig under en vanskelig passage ud fra Frederikshab i begyndelsen
af tyverne.

Men som anfert var der i virkeligheden ikke noget valg, hvis man enskede at
begynde skibets bygning under beszttelsen.

I samarbejde med Helsinger skibsveerft udarbejdedes der planer til bygning pa
verftets datterselskab, Frederikssund’s Traeskibsverft, og i november 1943 blev
kontrakten sluttet for veerftets bygge-nr. 284.
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M|S ,G. C. dmdrup® pd proveturen.

Skibets dimensioner var af hensynw til issejlads noget usedvanlige, bredden var
stor i forhold til lengden. Dette skyldtes gnsket om at fi et skib, der ikke var
udsat for at komme ,,i klemme® eIfEi seette sig fast 1 isen, hvad ofte hendte for
den mere slanke forgenger ,,Gertrud Rask“. I det nye skib var der ingen lange
parallelle skibssider, skroget mitte narmest betegnes som gformet.
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Skibets seregne form fik et kobenhavnsk eftermiddagsblad til at betegne ny-
bygningen som ,et baljeformet skib, der ville blive en lidelse for sine passagerer®.
Denne pastand vakte harme i Helsinger, og det gjorde ikke sagen bedre, at op-
lysningen skyldtes en pressefotograf, som uden tilladelse havde sneget sig ind pé
veerftets omride og var kravlet op i en kran, hvorfra han havde fotograferet skibet
i fugleperspektiv. En lokal avis tog til genmale og hevdede, at skibet ialtfald
ville blive en udpraget ,,luksusbalje®.

Lad det vere indremmet, at skibet blev meget livlig i sgen, men takket vere
sin form, viste ,G. C. Amdrup® sig ogsa at veere et fremragende ishavsskib, og
det var dog det vasentlige.

Uden personlig at have haft lejlighed til at rejse med »Amdrup® vil jeg dog
betvivle, at skibet, hvad slingring angir, skulle kunne overgi ,Hans Egede®.
Sidstnavnte skib slingrede si voldsomt i sgen, at man besluttede at pdmontere
slingrekole. Om disses virkninger udtalte maskinmesteren senere pi foresporgsel:
»Jo, nu slingrer ,Hans Egede® meget bedre!®

Bygningen af »Amdrup® tog lang tid, og det skyldtes foruden beszttelsestidens
vanskeligheder det besver, der var med at skaffe og transportere de store meeng-
der egetre. Nasten fra alle egne af landet samledes der tre, men forst i 1945
var man klar til at tage rigtig fat.

»G. C. Amdrup® blev sesat i april 1947, hvorefter skroget slebtes til Helsingor
for montering ved veftet der.

Skibets hoveddimensioner blev: Lgd. §3,7 m, br. 11,6 m, dybgang pa last ca.
s m, bereevnen var 560 tons, og der var kahytsplads til 20 passagerer.

Maskineriet var diesel-elektrisk bestdende af 2 hovedmotorer pd hver 3835
BHK., som ved elektromotorer overfarte 600 hk. til skruen. Dette skulle give
skibet en fart af 1o knob. Skibets aktionsradius var betydelig, ca. 7500 semil.

»G. C. Amdrup® sattes i fart i 1948 og besejlede bl. a. Danmarkshavn, og hos
de ombordvarende var der absolut tilfredshed med skibets prastationer i isen.

Desverre fik ,G. C. Amdrup® kun kort tid til at gere nytte i. Under hjem-
rejse fra Gronland brendte skibet og sank i Skagerak den 17. juli 1951. Alle
ombordverende blev reddet. Brandirsagen var en eksplosion i den ene hoved-
motor si voldsom, at ilden ikke lod sig bekampe.
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