DET NYE GRONLANDSSKIB -
LIDT AF EN REVOLUTION

Af redakter Finn Borberg

TI januar skal Den kgl. grenlandske Handels nye skib veaere feerdigt til at swtte
ind i sejladsen. Stabelaflebningen er fastsat til den 13. august. Indtil da er skibets
navn en hemmelighed, men det vides dog, at det ikke berer et navn med ahner
i gronlandsfarten. Man har gennemgset alle de gamle grenlandsfareres navne uden
at finde et, der passede.

Det nye skib har veret omstridt, siden det endnu kun befandt sig pa tegne-
bordet. Der blev rettet angreb mod regeringen, fordi man overhovedet gav sig af
med at bygge skibet, i stedet for at overlade det til privat initiativ at besejle
Gronland pi charterbasis.

Der blev ogsd rettet en konkret kritik mod visse af projektets detailler. Diskus-
sionen stir om helsvejste skibe kontra skibe, hvis svejste plader er nittet pé spant.
Gronlandske Handel hevder, at et skib af storrelse som nybygningen er solidest,
hvis pladerne er nittet pi spant, siledes som finsk skibsbygning i betydelig
udstrekning ger. Finske skibsbyggere har store erfaringer med isforstzerkede skibe.
Nordmendene helsvejser derimod, og hovedkritikeren, skibsreder Knud Laurit-
zen, har i hej grad hentet impulserne til sine ishavsskibe fra norsk skibsbygning.

I foriret havde Grenlandske Handels skibsinspektion igvrigt mulighed for at
studere problemet i praksis, da ,,Umanak fik sine store buler i isen. Ved den lej-
lighed konstateredes det, at spantenitningerne i dette skib havde stiet deres preve.
Naglerne var ikke revet ud eller utatte, skont pladerne var meget steerkt presset
og bgjet. ,,Umanak“s lzk var en revne i selve pladen.

Igvrigt er det nye skib betydeligt tykkere i pladen end de andre grenlandsskibe.
Isforsteerkningen er ca. een tomme tyk, nemlig 25 mm hele vejen fra for til agter.
Til sammenligning tjener, at ,,Disko“s plader er 16 mm og ,,Umanak®s kun 13%s.

Det nye skib har en form, der gor det velegnet til sejlads i sver is. Selvom
man aldrig kan opni treskibets elasticitet i et stalskib, regner man med, at nybyg-
ningen skulle kunne fi en lang og god levetid med mange ture gennem isen til
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Scoresbysund og Angmagssalik samt til Julianehdb i storisperioden. Den skibs-
kyndige vil genfinde noget af ,,G. C. Amdrup®s zgform i nybygningens under-
vandsskrog. Det kommer antagehg tll at give lidt for livlige bevagelser i seen,
men den runde form er uundgaehg i et ishavsskib. Af samme 4rsag er stzvnen
ikke skarp, men temmelig buttet, og det samme gelder agterenden, som er for-
synet med iskniv og finner, der skal beskytte skruen. Roret bliver til at montere
af, uden at skibet skal 1 dok.

Det var Den kgl. gronlandske Handels drem at fi et skib med dieselelektrisk
maskineri. Men det ville koste en mill. kroner ekstra, og det har man givet afkald
pi. Fordelen ved dieselelektrisk maskine i ishavsfart ligger bl. a. i, at det tillader
propellen at gi ganske langsomt, ned til 16 omdrejninger i minuttet. Man kan
samtidig stille et elektrisk rele saledes at det falder automatisk ud ved modstand
fra propellen. Hvis den skerer iis, stopper fremdrlvnlngen straks, hvorved man
kan skine den og miske slippe for hak og bgjede blade.

Det konventionelle dieselsystem 1 det nye skib tillader ikke akselen at ga sa
langsomt rundt som enskeligt. Derf’br har man valgt et svensk patentsystem for
stilbare skrueblade, siledes at skibets fremdrivning ikke er direkte afhangig af
akselens omdrejningsantal. Igvrigt er stevn, hzk og skrueaksel steerkt overdimen-
sioneret i styrke. Det kan nzvnes, at skruestzvn og rorstevn fir 100 pct. storre
modstandsmoment end Peritas Ice Class I krever. Den stilstobte steevn fir 3oo pet.
storre styrke end normalt for klassen.

Det nye skib bliver det lengste i grenlandsfarten. Det er 87,80 meter langt,
altsi ca. 10 meter leengere end ,Umanak®, men stadig si lille, at det kan manev-
rere 1 alle grznlandske havne. Rorsystemet er siledes indrettet, at roret kan leegges
ekstra hurtigt i borde. Af sikkerhedsirsager far det dobbeltbund fra forpeakskod
til agterpeakskod, det inddeles i otte vandtztte sektorer, og der bliver et omfat-
tende brandalarmerings- og slukningssystem med vand og kemikalier. De tre laste-
luger bliver af stil, som udfares glat med deekket og teettes med gummipakninger.
Bide skrog, deek og dzkshuse bygges af stil - undtagen styrehusfronten, som
er af aluminium. .

Det nye skib fir en form, der minder en del om J. Lauritzens ishavsskibe. Pas-
sageraptering, dekshuse og skorsten er agterude. Promenadedakket skyder sig
noget frem foran overbygningen, men derefter senkes niveauet eet dek. Laengere
fremme hever bakken sig igen et dzk op. Hensigten med dette arrangement er
at give plads for de mange kuttere og motorbide, som skibet i tidens lgb skal
transportere til Grenland. Hvis man havde fort promenadedzkket helt forover,
ville de storste af kutterne antagelig komme til at rage si hejt op, at de d=kkede
for det frie udsyn fra kommandobroen.
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Model af det nye gronlandsshib. Bemerrk helikopteren pd agterdehket, Foto: Nordisk Presscfoto

Som pa alle moderne skibe er det meste af kommandobroen overdekket og luk-
ket. Der er en smal, fri brovinge pi begge sider. Men igvrigt er det meningen, at
skibet skal kunne styres helt og holdent, bide fart og kurs, fra den lukkede ud-
kigstende, som placeres i toppen af en tyk mast oven pi kaptajnshuset. Indvendig
1 denne mast gir en lejder op til den vel isolerede, elektrisk opvarmede tgnde,
hvor ruderne har varmetrade, og hvor kaptajnen eller styrmanden vil befinde sig
omtrent som i cockpittet pa et fly. Her er der instrumentbord med vippestyring,
rorviser, direkte omstyring af skruen samt visning af skruebladenes stilling, fyld-
ningsregulering for hovedmotoren, olietryk pi skruen, gyrorepeater, hgijttaler-
telefon, tryk for tyfon, kortbord med lys og fjernstyring til den store projektor
pia fokkemasten.

Oven pi tenden sidder radaren, men i selve tonden kan den ikke afleses. Det
anses ikke for nedvendigt, da tenden kun skal bruges til issejlads.

Det bedste hjzlpemiddel for kaptajnen under sejlads gennem isen er et helt
andet og ganske moderne, som er projekteret, men ikke bevilget endnu: en heli-
kopter. Der er plads til, at den kan lande og tejres pi agterdzkket, hvor den
skulle veere godt i le. Hvis det lykkes at i et helikopter-arrangement, kommer
det til at betyde, at skibet bliver helt uafhengigt af flyvevabnets isrekognoscering.
Flyvernes virksomhed i Grenland har jo vist sig forbundet med betydelige van-
skeligheder i den sidste tid.
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Med nybygningen fir grenlandspassagererne for farste gang et skib, der byder
alle den samme komfort, en jevn fordeling af passagererne i eet enkelt omride
med omtrent lige gode kamre og med tilstrekkelig plads i salonerne. Der er 60
kojer - med skumgummibund og omheng i moderne tekstiler. Men der er 66
pladser i spisesalonen og 64 i rygesalonen, hvor der ievrigt bliver indrettet plade-
spiller og smalfilmsanleg. Der bliver ogsi en lille bgrnesalon.

Den norske skibsarkitekt Tangen har stiet for interigrerne. I samarbejde med
Gronlandske Handel og ministeriets arkitekter har han fundet frem til en serie
lyse, smukke farver, som gér igen i forskellige nuancer, der veksler fra gang til
gang i skibet, fra stolerzkke til stolerekke i salonerne. Man har lert en del af
anden moderne, dansk passagerskibs—indretning. Treverket indvendig i skibets
beboelsepartier bliver hovedsagelig teak, som er let at vedligeholde, og som be-
varer sit preeg gennem tiden. Bide passagerernes og besxtningens opholds- og
spiselokaler er grupperet omkring en elevator til pantry og kabys, si man slipper
for at fore maden omkring pd dzkkene.

Det kendte system med fast servering og ingen adgang til at keobe ekstra spiritus

gennemfores ogsd pa det nye skib. Det er en praventiv forholdsregel pa rejser
med et temmelig blandet publikum. Der kommer imidlertid en kiosk pi skibet,
hvor man hos hovmesteren kan kebe forfriskninger uden alkohol.
" Med det nye skib bryder Den kgl. gronlandske Handel pa mere end een made
med fortiden. Det er siledes indrettet, at det pd een pstkystrejse kan forsyne
Scoresbysund og Angmagssalik, og det fir bide kolelast, fryselast, olielast og
stykgodslast, s& det kan bringe en meget blandet godsmengde op - og transportere
store kvanta frossen fisk hjem fra Grenland i en jevn strem hele aret. Bruddet
med fortiden symboliseres ikke blot af den helikopter, som antagelig nu og da vil
std pi agterdekket. Selve skibets farve bliver en anden. Hidtil har skibene dnder
harpunflaget veret sorte med hvid stribe. Det nye skib bliver malet med en klar
rod farve for kunne ses langt bort 1 ismasserne.
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