NORDVESTPASSAGEN OG EFTERSOGNINGEN
AF FRANKLINEKSPEDITIONEN

Af orlogskaptajn Janus Serensen

E‘a engelsk side blev der gennem mange &r gjort ihaerdige forsgg pd at gennemsejle
Nordvestpassagen, sgvejen nord om det amerikanske kontinent, for at forkorte de
lange sorejser til Kina og Indien, men de mange anstrengelser mislykkedes. For eng-
lenderne blev spergsmalet efterhdnden en ®ressag, selv om man pa forhind kunne
indse, at der for handelen ikke var vundet noget ved en Nordvestpassage, for sely
om man fandt sejlbart farvand nord om Amerika, turde man ikke piregne altid at
kunne slippe igennem i den relativt korte besejlingstid af &ret, hvor sejlads var mu-
lig. Man mitte vare forberedt pé, at skibe nedsagedes til at overvintre pa ruten,
og derved ville fordelen ved den kortere distance vere problematisk.

Imidlertid lykkedes det admiralitetets sekreter, sir John Barrow, at gere sin ind-
flydelse gzldende ved fremsettelsen af et forslag om udsendelsen af en ekspedition
til Nordvestpassagens opdagelse, idet han fremhevede, hvor uvardigt det var for
en sgfarende nation som England ikke at drage nytte af tidligere ekspeditioners
erfaringer.

Som leder af en sidan ekspedition udpegedes Sir John Franklin, der tidligere
havde gjort betydelige arktiske indsatser, men hans ekspeditioner havde vzret
preget af skebnesvangre uheld og uberegnelige genvordigheder, som imidlertid ikke
havde formiet at knazkke hans mod eller interesse for arktisk forskning.

I 1845 udrustedes de ca. 350 tons store orlogsskibe EREBUS og TERROR,
sveert byggede skibe forsynet med 20 hk. dampmaskiner, som dog kun skulle benyttes
1 seerlige tilfalde, da kulbeholdningerne var meget ringe. Skibene fortes henholdsvis
af kaptajnerne Fitzjames og M’Crozier, men den egentlige kommando af ekspedi-
tionen betroedes Sir John Franklin, hvis navn skulle f& en sergelig bergmmelse p4
dette togt. Sejlordren lod p4, at sifremt en gennemsejling af Nordvestpassagen lyk-
kedes, skulle skibene, der samlet havde 130 mands besztning, returnere til England
via Sandwich Qerne og videre syd om Kap Horn.
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Skibene, der var provianterede for 5 &r, afsejlede den 19. maj 1845, anleb Kron-
prinsens Ejland den 4. juli, og senere i Melvillebugten havde skibene kontakt med
to hvalfangere, der fik post med hjem fra eksbeditionen, som derefter forsvinder i
den arktiske stilhed.

Da man efter 3 4rs forlab ikke havde fet efterretning om Franklin og hans mand,
rettedes der opfordring til regeringen om udsendelse af hjzlpeekspeditioner for
at skaffe vished om deres skaebne, og i lobet af de kommende ir udsendtes ikke min-
dre end 40 undsztningsekspeditioner, men skib efter skib vendte hjem uden at have
medt vesentlige spor af Franklin og hans folk. Regeringen udsatte derfor en duser
pé 20.000 £ til den ekspedition, der ferst bragte underretning om Franklinekspeditio-
nens skzbne, samtidig udlovede lady Franklin en belenning p& 3000 £, og i 1850 ud-
sendtes ikke faerre end 16 skibe til undsztning.

Allerede den 25. august fandt kaptajn Ommaney pA ADVANCE det forste spor
af Franklin-ekspeditionen, idet forskellige levninger p& Beechy @en i Wellington-
kanalen tydede pd, at Franklin havde ligget i vinterkvarter her. Kaptajn Forsyth
pd skonnerten PRINCE ALBERT, som var udrustet af Lady Franklin, afgik
dagen efter dette fund tilbage til England for at bringe hende disse forste
efterretninger.

I januar samme ir afsejlede ENTERPRISE og INVESTIGATOR, to sterkt
byggede, ca. 400 tons store skibe, under kommando af kaptajnerne Collinson og
M'Clure. Ifelge sejlordren skulle skibene g sydover i Atlanterhavet, gennem Ma-
gellan Stradet til Honolulu for at proviantere og derefter fortsztte nord over i
Stillehavet og via Beringsstredet soge ostover langs Alaskas kyst, men ude af Magel-
lan Stradet skiltes de to skibe for aldrig mere at skulle mades.

Tidligt pa rejsen iagttog M’Clure enhver forsigtighedsregel for at forebygge
skorbug blandt sin besztning, bl. a. foregede han rationerne af vegetabiler og udgav
fersk, henkogt ked hveranden dag. Efter at have passeret polarkredsen havde
INVESTIGATOR et kort mgde med kaptajn Kellett pA HERALD, som normalt
ankom i juni fra sin station i Centralamerika og atter forlod Beringsstredet i sep-
tember. Hensigten med at holde dette skib krydsende i strezdet var hovedsagelig for
at kunne kontakte Sir John Franklins skibe, sifremt det lykkedes dem at gennem-
sejle Nordvestpassagen.

Den $. august passerede INVESTIGATOR Point Barrow og fortsatte gstover
til Kap Bathurst, hvor flere eskimostammer besogtes, og en méned senere holdt
M’Clure syd og ost om Banks Land og videre op i Prince of Wales-Stradet, hvor
han midt i september gik i vinterkvarter. F4 dage senere kerte han med sledehold
til Banks L.and N@-pynt, hvorfra han kunne se Barrow Stredet, Nordvestpassagen
var sdledes opdaget. Det var kun trist, at skibet ikke formdede at passere isen.
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Den stiplede linie langs Greonlands vestkyst viser »Fox«s drift i isen.

I lobet af vinteren udfertes adskillige slederejser uden at finde spor efter Frank-
lin, ligesom de eskimoer, man traf, ikke havde haft kontakt med ham eller hans folk.
Da isen bred op medio juli 1851, gik INVESTIGATOR under sejl, men da det
ikke var muligt at forcere isen nordover, stod han sydpd og videre vest om Banks
Land. Efter store farer og vanskeligheder i isen gik skibet i vinterkvarter i Mercy
Bugt pa nordsiden af Banks Land.

Desverre kom M’Clure ud for nye vanskeligheder, idet isen i sommeren 1852
overhovedet ikke brgd op, hvorfor skibet métte forblive i Mercy Bugten. P4 en
slederejse i april 1853 ndede han Melville @, og her efterlod han i en varde en
beretning om sin ekspedition. Denne blev i september s. 4. fundet af et sledehold fra
Kelletts skibe, der overvintrede ved sydkysten af samme o. Morketiden var imid-
lertid for fremskreden til, at Kellett turde udsende en sledeekspedition, forst den 6.
april oprandt den mindevaerdige dag i polarforskningens historie, da mand kom-
mende fra Atlanterhavet skulle made kammerater, der var startet fra Stillehavet.
Situationen om bord pd INVESTIGATOR var pé det tidspunkt meget alvorlig. De
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to overvintringer havde taget sterkt pd beswtningen, tiltrods for at en mangde vildt
var nedlagt. Flere mend 1 syge af skerbug, en var netop ded og endnu ikke begra-
vet, og under disse omstendigheder havde M’Clure afholdt skibsrad. Det blev her
besluttet at afsende 30 mand i april med slzder, halvdelen af disse skulle forsege at
nd frem til beboede egne ved Mackenzie River, mens det andet hold gennem Bar-
row Straedet og Lancaster Sund skulle prove at ni de danske kolonier i Grenland.
Med den siledes reducerede beswtning, der krevede mindre proviantforbrug, ville
M’Clure forsege at f4 sit skib est over ud gennem isen, for at den korte, men af-
sluttende del af Nordvestpassagen kunne blive tilbagelagt under egen kol.

Mens M’Clure gik med sin nestkommanderende og anstillede betragtninger over,
hvordan man bedst kunne lave en grav i den hardfrosne sne til en nylig afded matros,
fik han gje pa et menneske, der rundede pynten og kom lebende over isen i vinterhav-
nen. Da de gik frem mod ham, sagde han: , Jeg er lgjtnant Pim pi RESOLUTE,
Kaptajn Kellett ligger med sit skib ved Dealy Island.* Med dette made var M’Clures
ekspedition reddet. Skibet blev senere forladt, og hele besztningen vandrede om end
nedtvunget over til kammeraterne, efter at provianten var lagt i land til eventuel

“brug, hvis ENTERPRISE skulle anlgbe omridet.

Fra kaptajn Belchers fire skibe, der ogsi var udsendt 1850, startede adskillige
sledehold uden at finde spor af Franklin; derimod var udbyttet i geografisk hen-
seende betydeligt, da sterstedelen af de undersogte kyststrakninger hidtil var
ukendte, og de forskellige slzderejser var si vel tilrettelagte, at de gensidigt sup-
plerede hverandre. P4 de lengste rejser métte besztningsmedlemmerne trekke sle-
derne, mens hundesleder med stor fordel anvendtes, hvor der var tale om korte,
hurtige rejser.

M’ Clintock, chefen for INTREPID, havde foretaget den lengste rejse ikke alene
henset til tiden, men ogs3 til den gennemvandrede strazkning, som var angivet at
vere 287 mil. De besverligheder, som mandskabet havde veret udsat for, var over-
ordentlig store, navnlig nir tevejr satte ind og dakkede isen, ofte med knadybt
smeltevand.

Endnu for RESOLUTE (Kellett) og INTREPID kom ud af deres vinterhavn,
modtog Kellett ordre fra Belcher om ikke under nogen omstzndigheder at ud-
sztte de to skibe for endnu en overvintring, og at besztningerne skulle mede ham
ved Beechey Jen senest den 26. august. Kellett bestemte sig til ikke at rette sig efter
denne ordre og bad derfor M'Clintock forsikre Belcher, hvor let det var at befri
skibene, der havde tilstreekkelige forsyninger af proviant, samt at sundhedstilstan-
den hos besztningerne var sidan, at de kunne tage endnu en overvintring. Endelig
fremhaevede han, at det var ham sterkt imod at forlade de gode skibe, men
M’Clintock kom tilbage med besked om, at ordren skulle folges.
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Primo august 1854 kom ASSISTENCE (Belcher) og PIONEER (Osborne)
ud af deres vinterhavn i Wellingtonkanalen, og da den sydlige del af farvandet var
sperret af is, lod Belcher 3 uger senere ogsd disse to skibe remme, ogbesztningerne
ndede naste dag Beechey Jen, hvor de gik om bord i NORTH STAR og PHOE-
NIX, som allerede havde personellet fra INVESTIGATOR, RESOLUTE og
INTREPID om bord. T T

Romningen af s&8 mange skibe, som med lethed kunne have varet undgéet, samt
at der ikke var truffet kraftigere forholdsregler til sikring af ENTERPRISE’s
besetning, vakte ikke nogen god stemning for Belcher, der efter 415 &rs fraver
ankom til England den 28. september. Han blev imidlertid frikendt, dog uden at
retten udtalte nogen anerkendelse af hans dispositioner. Medlemmerne af krigsret-
ten frifandt kaptajn M'Clure i alle henseender og udtalte rosende ord om det kakke
mod og den iver, han havde lagt for dagen. Regeringen tilstod da ogs& ham og hans
besztning halvdelen af de for Nordvestpassagens opdagelse tidligere udsatte 20.000
£, og dronning Victoria hedrede ham kort efter ved at adle ham.

Som eksempel pd isens lunefuldhed blev RESOLUTE den 10. september 1855
fundet af en amerikansk hvalfanger i Davis Streedet p& ca. 66° n. bredde. Skibet
blev fort til Amerika og her kabt af regeringen, som lod det istandsatte for derefter
at lade det fore til England som gave.
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Captajn Collison, som i 1850 havde forladt Honolulu med ENTERPRISE da-
gen for M’Clures ankomst med INVESTIGATOR, niede forst Beringsstredet i
midten af august 1850, stod derefter nord pa til 73° n. bredde, men forlod atter
arktisk omride primo oktober og gik til Hongkong, hvor han overvintrede. I april
1851 stod han atter til sgs, holdt gennem Beringsstradet og videre gst over og fandt
p& Princess Royal @erne en af M'Clure lagt beretning om, at han i 1850 havde op-
daget Nordvestpassagen. P4 grund af isforholdene sogte han en sydligere vinterhayn
i Walker Bugt pd Prince Albert Land, og efter at have foretaget adskillige slede-
rejser i vinteren 1851-52 stod han atter ostpi til Victoria Land og overvintrede her
i Cambridge Bugt i 1852-53. '

I april 1853 afrejste Collison med sledehold til Victoria Land, og pa tilbagerej-
sen fandt han en beretning fra Rae*, der allerede havde afsogt stedet. Havde Col-
lison vidst dette, ville han, som det forst havde veret hans agt, have besggt Kong
William Land, hvor han rimeligvis ville have fundet levninger fra Franklins ekspe-
dition, og efter hvad han senere erfarede muligvis resterne af et af hans skibe. Is-
vanskeligheder her tvang Collison til endnu en overvintring.

ENTERPRISE kom i 1854 uden besvarligheder vest over og passerede den 8.
august Point Barrow, hvor han af amerikanske hvalfangere erfarede, at M’Clure og
hans besztning var fort til England med NORTH STAR og PHOENIX sammen
med besetningerne fra Belchers 4 skibe. Var Collison uheldig med hensyn til geogra-
fiske opdagelser, havde han til gengeld det held at bringe sit skib og mandskab, af
hvilke kun 3 dede under det 3-3rige ophold i polaregnene, i god behold tilbage til Eng-
land efter at have foretaget den lengste sorejse, som hidtil var udfert i disse have.

I de gennem 4rene udsendte hjelpeekspeditioner deltog ogsa en god dansk mand,
Carl Petersen, som tolk og sledekerer pi 3 ekspeditioner, forst med kaptajn Pen-
ny, der i juni 1850 ankrede op ved Upernavik med skibene LADY FRANKLIN og
SOPHIA. Penny havde gennem det engelske admiralitet og Den kgl. grenlandske
Handel erholdt tilladelse til, at Carl Petersen, sdfremt han var villig, méitte deltage
1 denne ekspedition.

Efter adskillige isvanskeligheder i Melvillebugten anleb skibene Kap York for
eftersegning af Franklin, men da dette gav negativt resultat, fortsatte Penny mod
Lancaster Sund. En underspgelse pi Beechey Island tydede p4, at Franklin havde
overvintret her i 1845—46, og i lebet af vinteren foretog Penny og Carl Petersen
flere slederejser uden at finde spor af ekspeditionen. Ved hjemkomsten til England
skrev Penny i sin rapport, at ,,Carl Petersen under sleederejserne havde ydet megen
nytte og saglig instruktion, og at hans personlige indsats havde afkravet den storste
respekt og tilfredshed.*

* John Rae var skotsk polarforsker og lzge i Hudson Bay Compagniet.
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I juli 1853 lagde Carl Petersen ud
pany som deltager i dr. Kane's ekspedi-
tion, der havde til opgave at traenge si
hejt op i Smith Sund som muligt for
at sgge efter Franklinekspeditionen. Det
blev en i alle henseender ulykkelig ekspe-
dition, langvarig og uden resultater. Ved
Rensselaer Harbour pa 78° 30’ n. gik
skibet 1 vinterkvarter, den nordligste
havn et skib nogensinde havde over-
vintret i, og hvorfra ADVANCE aldrig
skulle vende tilbage. Om vinteren her-
skede der megen sygdom om bord, fordi
besztningen nasten udelukkende var hen-
vist til salte provisioner. Af de ca. 50
hunde, man havde med, dade de 47, og
dette hindrede i hej grad de planlagte
undersggelser.

Da ethvert hib om at {a skibet ud af
isen i 1854 bristede, tillod Kane, at de af
besatningen, der gnskede at forlade skibet, matte soge deres redning, som de bedst
kunne. 9 mend besluttede derefter at gore et forseg pd under Carl Petersens forer-
skab at nd Upernavik. Den 28. august forlod de ADVANCE, men i slutningen af
september var de kun ndet til et sted mellem Hval- og Wolstenholme Sund, hvor
videre fremtreengen syntes umulig. Her tilbragte de 9 mand ca. 2 maneder under
store lidelser, og kun ved eskimoernes uegennyttige hjelp lykkedes det holdet at nd
tilbage til ADVANCE den 9. december.

Det var i det hele taget en sorgelig ekspedition, dérligt tilrettelagt, og hvor Kane
og hans nermeste hjzlpere pd den mest skendige mide misbrugte den tillid og store
hjelp, som eskimoerne i Etah havde vist og ydet ekspeditionen. Med 2 sleder og
2 fartojer — stadig hjulpne af de indfgdte — lykkedes det omsider Kane og hans
besetning efter 81 dages forlgb at nd Upernavik i august 1855, hvorfra de med
den danske brig MARIANE fertes til Godhavn.

Carl Petersen rejste derefter til Danmark pd permission med sin familie, men
hans ophold her blev ikke af lang varighed, idet Lady Franklin for fjerde gang
ville bekoste udsendelsen af en ekspedition, og til chef for dampskonnerten FOX,
som hun havde kebt, udpegede hun kaptajn M’Clintock, der allerede havde deltaget
i 3 tidligere ekspeditioner. Uventet fik Carl Petersen fra Det kgl. geografiske Sel-

Carl Petersen.
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skab i London opfordring til at stille sig til radighed under FOX’s forestdende togt,
og den 20 juni 1857 afrejste han til Aberdeen, hvorfra ekspeditionen skulle starte.

Efter anleb af Frederikshib, Godhavn og Upernavik kom FOX i beszt i Mel-
villebugten, og i 242 dage drev skibet med isen sydover. Farst den 26. april 1858,
da FOX var udfor Godthab, lykkedes det at slippe isens favntag, og efter at have
anlebet Beechey Jen og her kompletteret proviantbeholdningen fra et depot, gik ski-
bet i vinterkvarter ved Bellotstradet.

I vinteren 1858-59 udlagdes depoter til stotte for sledeholdene, og da det var af
storste vigtighed snarest at treffe indfedte, for hos dem at indhente evt. oplysnin-
ger, foretog M’Clintock ledsaget af Carl Petersen den 17. februar en slederejse til
Boothia Tangen. Her traf de eskimoer, som vari besiddelse af genstande, der havde
tilhgrt Franklinekspeditionen. De erklerede, at de havde fiet disse sager fra andre
indfedte, der havde haft forbindelse med hvide mand, som efterhinden dede pa
grund af sult under deres vandring sydover. Endvidere oplyste de, at et stort tre-
mastet skib var sunket pa vestkysten af Kong William Land. Nu havde man fiet
oplysninger, som kunne tjene en fortsat undersegelse.

I april startede 3 sledehold under ledelse af M’Clintock og 2 officerer, og ved
Kap Victoria traf han 2 eskimoiske familier, som fortalte, at et andet skib var sun-
ket ved vestkysten af Kong William Land, og det var fra dette vrag, eskimoerne
havde fiet de fleste genstande, som de var i besiddelse af. M’Clintock gik derefter
sydpd til Montreal Jen og derefter til gstsiden af Kong William Land, hvor han
traf indfedte, som ogsi havde en del efterladenskaber fra den forulykkede ekspe-
dition. De gentog overfor ham, at hvide mand havde begivet sig sydover, men efter-
hinden styrtede under deres vandring.

Kort efter fandt M’Clintock en beretning fra sin nastkommanderendes slazde-
hold, der havde haft mere held med undersegelserne. Ved Victoria Pynt havde man
fundet to beretninger fra Franklins ekspedition skrevet pi samme papir, men p3 for-
skellige tidspunkter. Den ene beretning var nedlagt af en afdeling, som forlod ski-
bene den 24. maj 1847, og heri meddeltes, at ekspeditionen forste gang havde over-
vintret ved Beechey Jen og den felgende vinter 3—4 mil nord for Kong William
Land, og alt var vel om bord. : 7

Den sidste pategning var tilfert den 25. april 1848 og led p4, ,,at TERROR og
EREBUS blev forladt den 22. April efter at have varet i beszt siden den 12. Sep-
tember 1846. Talt 105 Mand under Kommando af Kaptajn Crozier var landet her.
Sir John Franklin dede den 11. Juni 1847, og Ekspeditionens Tab belgber sig til
Dato til 9 Officerer og 15 Mand. Bryder op imorgen den 26. og gir til Back’s
Fiskeflod.“ En stor mengde bekledningsgenstande og andre sager 13 spredt om-
kring varden, som om man havde skilt sig ved alt, man mente at kunne undvere.
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Nordvestgronlandske fangere fotograferet i 1982, Vogel-Sandau

Senere fandtes 2 ladte geverer samt nogle boger, men desvarre ingen dagbeger el-
ler journaler, der kunne give yderligere oplysninger om ekspeditionens tragiske ferd.

M’Clintock havde siledes bragt bevis for, at Nordvestpassagen farst var opdaget
af Franklin, og den 23. september ankom FOX til England med den triste efterret-
ning om Franklin-Ekspeditionens skabne.

Der skulle hengd endnu ca. 50 ir, for det lykkedes at besejle hele Nordvestpas-
sagen, og det blev Roald Amundsen, en af de sterkeste og mest ejendommelige skik-
kelser indenfor polarforskningen, en mand som i lebet af en lille menneskealder
niede alle de geografiske mal, som fremragende polarforskere forgzves havde
kempet for i mere end 300 ar: Nordvestpassagen, Sydpolen, Nordostpassagen og
Nordpolen.

Han havde som 15-arig laest en bog om Franklinekspeditionen, og den gjorde et
sd stzerkt indtryk pa ham, at han stillede som mal engang at ville besejle Nordvest-
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passagen. Efter at vere blevet styrmand deltog han i de Gerlache’s sydpolsekspe-
dition, hvor han gjorde en fortrinlig indsats p4 BELGICA, og efter sin hjemkomst
herfra kobte han jagten GJOA, foretog et lille togt med den til ishavet, hvorefter
han tog fat pa at skaffe midler til sin forste store ferd.

Han vidste, at man gennem de mange efterspgningsckspeditioner allerede havde
et godt kendskab til farvandsomriderne nord for det amerikanske fastland, og at
det ikke ville vare en semandsbedrift blot at besejle Nordvestpassagen, hvor far-
vandene i hovedtrakkene var kendt, og han gjorde det derfor som ekspeditionens
hovedformal, at undersege jordmagnetismen omkring den magnetiske nordpol pi
Boothia Felix (ca. 70° n. br.). »

GJDA var en jagt pd kun 47 tons, forsynet med en kun 13 hk. motor, som under
gunstige forhold kunne give skibet en fart af 3 knob. Nir han bestemte sig for et
s4 lille skib, var det pa grund af dets ringe dybtgiende og derfor skennedes egnet
til de smalle, isfyldte lob i lavvandet langs den arktiske kyst.

Besztningen var kun 7 mand, hvad der var en fordel, da GJ@A skulle medfore
proviant og anden udrustning for 4 4r. I juni 1903 forlod GJJA Norge, og efter at
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have anlobet Godhavn for indkeb af hunde samt Kap York for komplettering af
beholdninger, fortsatte skibet sejladsen gennem Lancaster Sund, som niedes den 20.
august. Efter et kortere ophold ved Beechey Jen gik skibet medio september til-
ankers i Gjea Havn pd Kong William Lands sydside. Her tilbragte ekspeditionen
omtrent 2 ir med magnetiske observationer og slederejser, under hvilke kortlagnin-
gen revideredes, og da der var mange vildrener i omridet, havde man et kaerkom-
ment supplement til den ellers noget ensformige konservesproviant.

Medio august 1905 fortsatte GJJA rejsen gennem Nordvestpassagen, og dagen
efter stoppede man udfor en eskimolejr for at {4 forsyninger af frisk renked, hvor-
efter skibet stod videre vestover. Endelig oprandt den store dag, da man den 26.
august madte skib, det var hvalfangeren CHARLES HANSSON af San Francisco,
der stoppede op for at lykenske Amundsen og hans besztning, der som de forste
havde gennemsejlet Nordvestpassagen.

I GJJA var man nu meget optimistiske og mente, at sejladsen i isen nu omsider
var overstdet, men dette blev dog ikke tilfeldet, for ved Herschel @en medte skibet
tetpakket is og blev derfor tvunget til her at tage endnu en overvintring. Endelig i
midten af juli 1906 kom GJQJA fri af isen, rundede Point Barrow og stod den 31.
august ind i Beringsstradet, og hermed var Nordvestpassagen endelig gennemsejlet
af det samme skib. Den 19. oktober ankom GJ@A til San Francisco.

Overalt i verden blev denne sejlads betragtet som den store semandsdid, der hur-
tigt gav Roald Amundsen den velfortjente beremmelse. GJJA blev senere kabt og
sat pd land i Golden Gate Park i San Francisco som minde om den bersmmelige faerd.
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