PA FISKERIINSPEK]ION
VED DEN GR@NLANDSKE VESTKYST

Af orlogskaptajn G. B. Larsen

Mcllem drivende isfjelde og i kamp med storisens kvzlende favntag, i midnatssol
og'1 polarnattens merke, i hylende, piskende snestorme og i solglitrende magsvejr,
pd et spejlblankt hav og i oprert se, inde i dybbla blikstille fjorde og pa det dbne
hav patruljerer Sgvaernets inspektionsskib INGOLF aret rundt i Davisstraedet mel-
lem Grenland og Canada langs denﬂlange fiskeri igrense fra Kap Farvel i syd og til
Diskobugten i nord, en strazkning pd mere end 700 semil, over 1200 kilometer,
som fra Skagen og til langt ned i Italien.

Dette farvand afpatruljeres, dels fordi INGOLF i sin egenskab af fiskeriinspek-
tionsskib rent politimassigt skal overvige, at de af Folketinget vedtagne love om
fiskerigraenserne ved Grenland bliver overholdt af andre landes fiskeflider, der
arbejder i Davisstredet, det vere sig ost- eller vesttyske, engelske, russiske, fran-
ske, portugisiske, norske eller faraske, og det gor de stort set alle, dels for at in-
spektionsskibet i sin rolle som stationsskib ved Grfénland kan opfylde de humani-
tere forpligtelser denne opgave medferer.

Inspektionsskibet INGOLF, primert Gronlands inspektionsskib, er opkaldt efter
den forste norske landnamsmand, der kom til Island, Ingolf Arnason hed han.

Denne landnamsmand kom ca. &r 874 til Islands kyster og kastede som vikinge-
skikken var sine hejszdestotter i havet, idet man overlod det til guderne at bestem-
me, hvor man skulle boswtte sig pa en fremmed kyst, idet det sted, hvor hgjsede-
stotterne drev ind, var det af guderne udpegede sted for landnam.

Hojszdestotterne drev ind, hvor nu byen Reykjavik ligger, og Ingolf Arnason
betragtes som denne bys grundlegger, idet han tog land i omriidet og byggede sig

en gird, Ingolfs gird, hvoraf navnet endnu er bevaret pd kort over Reykjavik, lige-

som en statue af denne vikingehovding fra et af byens hejtliggende torve skuer ud
over bebyggelsen.

Skibet INGOLFs vabenskjold i solv og blat viser de to rede hojsaedestotter pit
baggrund af Islands vibenskjold fra det 13. irhundrede.
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INGOLF for fuld fart med klargjort flydek

rede til at modtage helikopteren efter endt mission.

Det nuverende inspektionsskib er det tredie i rekken af inspektionsskibe, der
barer navnet INGOLF.

Det forste af disse inspektionsskibe var en skrueskonnert, 1120 t. 10 knob.

Denne skonnert, der indgik i fladens tal fra 1870 og til 1926, forrettede pri-
mert tjeneste som stationsskib i det Caraibiske hav, indtil de tre ger — Jomfruserne
St. Jan, St. Croix og St. Thomas — i 1917 blev solgt til De Forenede Stater.

Det andet inspektionsskib med navnet INGOLF var pd 1180 t. 16 knob.

Dette skib forrettede tjeneste i gronlandske og danske farvande fra 1933 til den
29. august 1943, hvor det som traningsskib for sekadetter senkedes af sin egen
besetning i Store Belt.

INGOLF, der blev bygget i 1963, er pd 160 t. og med en besztning pid ca.
85 mand.

Inspektionsskibet er ikke det eneste i sin art; fire sgstre horer til familien, der
er opkaldt efter det foste skib i klassen — HVIDBJORNEN.

Alle fire spstre: HVIDBJORNEN primert ssopmélingsskib i grenlandske og 1
syddanske farvande, INGOLF inspektionsskib pd Grenland, VEDDEREN, der er
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Fazroernes inspektionsskib, og FYLLA, der indgdr som erstatning for en af de tre
andre sestre i nodvendige eftersynsperioder pa varft i Danmark, der trekker dem
ud af deres arbejdsfelt pi havet, alle er bygget i den samme periode pid civile
varfter og for danske midler.

INGOLF blev bygget pia Svendborg Sklbsvaerft og afleveret i juni 1963.

Ligesom sine sgstre er INGOLF spec1elt bygget og udrustet til at kunne udfore
de opgaver, der vil blive palagt denne skibstype sivel under fredsforhold som un-
der eventuelle internationale konfliktsituationer, hvor det ikke s meget er de rent
humanitere opgaver, der har prioritet.

Skibsklassen er konstrueret til under fredsforhold at kunne udfgre:

Fiskeriinspektionstjenesie i grenlandske og fereske farvande samt i Nordsgen.

Stationstjeneste i de nordlige farvande Det for ukyndige lidt vage begreb sta-
tlonstjeneste bestar af:

- Transport af personel og materiel.

Transport af syge. Til dette formal har skibene et hospital med plads til 6 pa-
tienter. S

Assistance af skibets lege sivel til sgs som i land.

Brandbekempelse i land samt i begranset mélestok isbrydningsassistance.

Skibsklassen er ikke bygget som en isbryder, men for sejladsen i isfyldte far-
vande som ved Gronland er skibsskroget isforsterket, og under specielle missioner,
f. eks. redningsopgaver, kan skibene arbejde sig igennem op til 75 cm fast fjordis.

For sejlads med fare for ov erisning er sklbsklassen konstrueret til at kunne tage
275 tons overisning.

Redningsaktioner til ses og i land.

Soopmdling samt

Havbiologiske undersogelser.

UDRUSTNING OG MATERIEL

For at kunne udfere disse mange forskellige ,,tasks" ofte under vanskelige for-
hold, rides der over en variation af kompliéeret materiel om bord i et inspek-
tionsskib. | i

De fire store General Motors dieselmotorer kan med deres mange tusinde heste-
krafter give skibene en fart, der overstiger enhver eksisterende trawlers.

Farten kan direkte kontrolleres bide fra den lukkede bro, den ibne bro samt fra
istanden oppe i masten ved indstilling af skruebladenes stigning.

Vibenarmeringen giver skibene den nedvendige slagkraft til effektivt at kunne
udfere fredstidsopgaven — fiskeriinspektionen sivel ved dag som ved nat.
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Navigationshjelpemidlerne er valgt sivel udfra fiskeriinspektionsmassige hen-
syn, hvor det i en retssag mod en trawler, der er blevet arresteret for ulovligt
fiskeri, er alfa og omega, at det kan bevises pladsmeassigt, at trawleren virkeligt
har veret indenfor fiskerigraensen, som under hensyntagen til, at skibet skal vere
helikopterkontrolskib.

Der er yderligere ved valget af navigationsudstyr lagt vegt pd, at skibene skal
kunne operere i tet tige, i snestorm og i belgmerke polarnztter med drivende is-
fielde og isskosser omkring det.

Som noget nyt indenfor Sevarnet er helikopteren indfert til brug til ses i denne
skibsklasse.

Inspektionsskibenes helikopter er et franskbygget fly af typen Alouette (Larke).

For at lette operationer med helikopter 1 darligt vejr (segang), ja for overho-
vedet at gore dette muligt, er skibene stabiliseret for rulning, siledes at det er mu-
ligt sdvel at sende flyet afsted som at tage det ned under sejlads i den storste del
af tiden i de gronlandske farvande.

Helikopteren anvendes i felgende roller:

I fiskeriinspektionsrollen.

Alene tilstedevarelsen af flyet, der muligger en udstrakning af fiskeriinspektions-
omridet ganske betydeligt, har en afdempende virkning pd eventuelle lovbrydere.

I redningsrollen bdde til sgs og i land.

Hjelp til afsides beliggende udsteder, hvortil sejlads er vanskelig, undertiden
umulig, kan gennemferes med helikopter, ligesom tiden ved en redningsaktion til
sps kan nedskzres betydeligt og patienten komme under legebehandling pa hur-
tigere tid.

I isrekognosceringsrollen.

Under sejlads i den sdkaldte storis, der er ismasser, som for drtier siden blev
produceret i polbassinet pd den sstlige side af Grenland, og som af en sydgdende
strom langs denne kyst langsomt er blevet fort langs denne, for ved Grenlands
sydspids, Kap Farvel, for en stor dels vedkommende at gribes af en nordgdende
strom for derefter at legge sin klamme hénd langs kysten, undertiden helt op til
Feringehavn, evt. Godthdb, mé skibet forspge at finde en farbar vej igennem is-
masserne, der kan ligge kilometervis omkring det.

Helikopteren kan her hjelpe ved at rekognoscere omradet og fastlegge, hvor
ismasserne er mere spredt, eller hvor der evt. er en rende igennem dem.

[ transporirollen.

Denne transportvirksomhed omfatter bdde personel og materiel bl. a. transport
af materiel til opsetning af de Decca stationer, der er baggrund for sgvernets so-
opmilingsvirksomhed, der atter er forudsetning for den intensive besejling af
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Grenland i dag, samt transport af gas til de fyr, der er opstillet langs kysten for
at lede skibsfarten sikkert ind i fjordene.

Helikopteren har dog een stor begransning i sin anvendelse. Er det snestorm,
tige, regnvejr eller af anden drsag usigtbgrt vejr, kan der ikke opereres helikopter
fra skibet, ligesom hird se kan umuliggere dette.

Disse vejrmassige begransninger er dog til at overse i storstedelen af aret i de
grenlandske farvande.

Helikopteren flyves af officerer fra Sovernet, medens den materielle vedlige-
holdelse af flyet er flyvevibenets ansvar, sivel om bord i skibene, som nar disse
kommer til den anden del af Danmark, hvor helikopteren bliver afleveret til en
flyvestation for eftersyn og evt. reparationer.

Et togt med et inspektionsskib ved Gronland strzkker sig over ca. 10 maneder,
idet det er den menige vernepligtige besatnings tjenestetid i Severnet, der fastswt-
ter dette tidsrum. 7

Af de ca. 85 mand, der udger et inspektionsskibs besztning, er de ca. 30 verne-
pligtige, medens resten er fast personel, befalingsmand sivel som menige.

Efter den farste akklimatiseringstrening pa Sevarnets Eksercerskole i Auderad,
en grundtraning alt nyindkaldt personel indenfor Sovarnet skal gennemgd, kommer
den udvalgte skibsbesatning til Flidestation Kebenhavn for om bord i deres nye
hjem — inspektionsskibet — pi Holmen at gennemgd en ca. 2 mineders forskole,
idet der under uddannelsen geres brug af de personelle og materielle treningsfacili-
'teter, denne flidestation riader over.

Nar forskolen i land er afsluttet og for inspektionsskibet afgir til sin nordlige
station mere end 2000 semil (ca. 3700 km) borte fra hovedlandet, gennemfores en
kort forskole til sgs for at pabegynde sammensvejsningen af inspektionsskibets
mange funktionsgrupper, siledes at besztningen begynder at twnke og arbejde som
en enhed, samt lerer deres forskelligartede materiel at kende, s& det effektivt kan
anvendes i enhver situation, der kan opsti ude pi havet eller ved den grenland-
ske kyst.

Det mi erindres, at pd Grenland er der ikke megen mulighed for at {i hjzlp.
Ogsd herved er sejlads i gronlandske farvande anderledes end sejlads i de syddan-
ske eller omliggende farvande.

Inspektionsskibet kan, skal og vd h]aelpe andre, men ingen eller nesten ingen
kan hjelpe inspektionsskibet, sifremt det fir hjalp behov, det har kun sig selv at
stole pa.

Endelig oprinder den dag alle har set hen til — sejladsen mod det fjerne mal
begynder. '
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INGOLF har standset en trawler pd seterritorict
for cn nermere undersagelse af dens forhold.

Efter sejlads over Nordseen, nord om om Skotland, gennem streedet ved Fair
Isle, gar det videre vestover over Nordatlanten, syd om Island for efter ca. 5
dogns sejlads at blive modt af Kap Farvels barske, vilde, forrevne og stormomsuste
stejle klippesider.

Sejladsen fortsztter nordover langs kysten for at afslutte forlegningen ved den
danske flidestation Grennedal inde i Arsuk fjorden.

Indenfor de naste 10 mineder kommer inspektionsskibet kun til det sydlige Dan-
mark endnu et par gange for at reparere, for at fi nye forsyninger, for at give
orlov og ferie samt for evt. at fi udskiftet personel.

S4 snart det korte ophold pa Flidestationen er overstiet, evt. medbringes der
gods fra Danmark foruden post og pakker, s& gir sejladsen ud pé fiskeriinspek-
tionsfelterne med fiskeriinspektionsstanderen vajende. Denne stander angiver inter-
nationalt overfor andre skibe, at skibet har juridisk ret til at optrade som fiskeri-
inspektionsskib, hvilket bl. a. vil sige, at det har ret til at standse fiskende skibe af
enhver slags og foretage inspektion om bord, ja endog arrestere sivel pd det na-
tionale sgterritorium som i internationalt farvand skibe, hvis optrden giver an-
ledning hertil.
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I de mineder, der nu ligger for, trenes besatningen under den daglige rutine-
sejlads samt til ankers og i havn for at sammenarbejde , teamet* til den cffektivi-
tet, der er nedvendig for at kunne opfylde jobbets krav, savel til sgs som i havn.

Mange forskellige opgaver legger beslag pd tiden om bord, iszr i sommermi-
nederne, hvor der er en febril aktivitet i landsdelen, si en kontinuerlig treening kan
desveerre ikke gennemf@res pd alle felter i den udstrzkning, det kunne vwre
onskeligt.

Sommeren pi Grenland fra juli til september-oktober med det normalt stabile
vejr er velegnet til megen trening i og udenfor skibet, men tiden tillader desvierre
ikke altid dette. o

Nér efterdret har sat ind, bliver dagen kort, nordpd forsvinder den helt. Forst
ved 10-tiden kikker solen sgvnigt frem, men skynder sig igen bort allerede ved
15-tiden. Den korte dag er yderligere ofte gjort uanvendelig ved at vejret er ble-
vet dirligere. o

I vinterminederne efter jul, nar dagene er begyndt at lenges, kan vanskeligheder
af en anden slags tone frem.

Storisen er miske allerede midt i december eller tidligere krebet rundt om
,,Kappen og begynder langsomt at bevege sig nordover og laegger sit kvelertag
om de midt- og sydgrenlandske fjorde. Samtidigt begynder nordvestisen at snige
sig sydover fra Diskoen, siledes at det ibne stykke vand for sejlads selv med et
inspektionsskib indsnzvres betydeligt. Samtldlg kan storme og snevejr legge sig
hindrende i vejen for enhver uddannelse. Sa er der kun eet tilbage, at ,,overleve*.

I forbindelse med trzningsmulighederne mg det ikke glemmes, at det ikke kun er
trening og uddannelse, ikke kun er transportopgaver og hjzlpeaktioner af enhver
slags tiden om bord er udfyldt med, men bgsﬁ den daglige, ugentlige og minedlige
vedligeholdelse af materiellet sluger en masse tid ikke mindst i et farvandsomride,
hvor seen og vejrliget er strengt mod alt og t&rendé; pa alt, hvad der er i fri luft,
ligesom den nedvendige vedligeholdelse vanskeliggores i udstrakt grad af snefald,
tige, regn osv., iser i den tid, hvor det er mest tiltreengt at materiellet efterses og
konserveres. -

JOBBET

For et inspektionsskib, der opererer i de grenlandske farvande, kan opgaverne
stort set opdeles i tre hovedgrupper:

Fiskeriinspektion.

Redningsoperatione}“ til sos og i land.

Transportopgaver. o ,

I dag sejler inspektionsskibet op og ned langs fiskerigrensen, men som oftest
former inspektionen sig pi den méde, at nir skibet alligevel sejler af en eller an-
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den grund, der intet har med fiskeriinspektion at gore, om sommeren cr det som
oftest for udferelsen af en transportmission, sd inspicerer man, som det er kraevet,
at skibet skal gore.

Fiskerne kender skibet og ved, at inspektionsskibet er deres ven, og at det for-
uden den politimessige virksomhed altid er parat til at hjelpe, sifremt trawleren
selv, eller et besztningsmedlem har hjelp behov.

Derfor er der ingen ,,bad feelings* mellem fiskerne og inspektionsskibet.

En form for fiskeri, man ikke ser andre steder i verden end ved Grenland, er
det portugisiske dory-fiskeri.

En dory er en ganske lille robad af form som en bananskal. Doryerne medferes
i et moderskib, der pa havet kan have op til hundrede doryer stablet ovenpd hin-
anden. Moderskibet er samtidig fryseskib for de fisk, der bliver fanget.

Moderskibet ankrer op udenfor fiskerigrensen eller som tilfweldet ofte er det lige
eller nasten lige pi den. Doryerne szttes i vandet, og med en enkelt mand om
bord i hver dory, der spredes ud over et betydeligt omrdde omkring moderskibet,
pabegyndes fiskeriet, der er konventionelt torskepilkeri.

Det mé vere strengt arbejde at sidde i nesten al slags vejr, ofte i hundekulde,
ude pi det abne hav og pilke torsk, et arbejde man kun kan fi folk til at ud-
fore, hvor arbejdskraften er billig og levestandarden for den jevne befolkning
relativ lav.

Nir en dory er pilket fuld af torsk, vender den tilbage til moderskibet og af-
leverer sine fisk og gir derefter ud pd havet og fortsetter med torskepilkeriet.

Kommer man i tige ind i en sidan samling af fiskende doryer, skal man se sig
godt for, nir der mangvreres, idet man let, nir der gis af vejen for en dory og
sigtbarheden er under 50 meter, har en anden dory lige for stavnen.

En meget vigtig del af et inspektionsskibs opgaver i et omrdde som det gron-
landske er redningsaktioner savel til sgs som 1 land.

Redningsopgaverne kan vare yderst forskellige og deres udfgrelse vil naturligt
afhenge af sivel tiden som af stedet, af hvilke hjelpemidler der riades over og som
det vigtigste af hvilken hjelp, der er behov for.

I denne artikel skal kort omtales forskellige humanitere hjelpeaktioner, det er
blevet overdraget INGOLF og dets besatning at udfere.

Et sygt barn med falsk strubchoste blev fra et udsted i sterste hast om natten i
skibets hospital sejlet fra hjemmet for at komme under legebehandling pd det
nzrmeste hospital ca. 16 timers sejlads borte.

Havde det varet om dagen og vejret havde tilladt flyvning, kunne den civile
flyvetjeneste — Gronlands fly (helikopter) — have klaret denne opgave langt hur-
tigere, og dette selskab har da ogsd udfert mange og strilende redningsaktioner,
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men fly er ofte et usikkert transportmiddel i et land, hvor der kun er heliports i
de storre byer, og hvor vejret tit kan forhindre flyvning i dagevis.

En trawler bad om gjeblikkelig legehjzlp til et besatningsmedlem med sveere
kvastelser 1 brystet.

Inspektionsskibet fandt trawleren, overforte med helikopteren skibets lege til
denne, fik manden om bord med farto], og si snart INGOLF var inden for
rekkevidde med helikopteren af det nermeste hospital, overfortes den tilskade-
komne med flyet hertil.

En ung pige forsvandt under en tur i fJeldet Inspektionsskibet blev alarmeret,
se]lede ned til omridet, hvorhehkoptercn afsugte fjeldsiderne og seerne i lav hojde,
men desvaerre uden resultat. Redningsaktionen foregik i samarbejde med eftersog-

-ningshold i land.

Under et rutinebesog i Holstemaborg havde bklbet fiet til opgave pa vej syd-
over at medbringe 6 syge grenlzndere, der kunne f4 specialbehandling pa h()\pl-
talet i Godthib, samtidig med at sengepladsel pi hospitalet i Holsteinsborg fri-
gjortes til akutte tilfalde. De 6 grenlendere transporteredes i skibets hospital il
Godthab. o »

En tysk trawler under bugsering ca. 100 somil (ca. 185 km) sydvest for Kap
Farvel kom i vanskeligheder efter kollision med et isfjeld. I kulsort polarnat, med
orkanagtige vindstyrker og med en voldsom sg samt med piskende snebyger, der
nedsatte sigtbarheden i perioder til 50 meter, deltog inspektionsskibet sammen med
7 trawlere — tyske og engelske — i redningen af trawlerens beswtning.

Helikopteroperationer var umulige, idet INGOLF rullede op til 40 grader fra
side til side. |

En trawler i Davisstredet bad om hlaclp, da den havde fiet en wire i skruen.
Trawleren fik ordre til at soge mod land, da den var i stand til at sejle med redu-
ceret fart, men den havde ikke kort over fjordene, kun over kysten.

INGOLF fik kontakt med trawleren og eskorterede den ind til en sikker anker-
plads i nerheden af fladestation Grennedal, hvorfra fremand blev sendt ud og
fik wiren taget af trawlerens skrue. 7

En grenlender med bledende mavesar, der kravede gjeblikkelig liegebehandling,
blev, medens inspektionsskibet 14 i havn, med helikopteren overfort til det narme-
ste hospital. Inspektionsskibet afgik fra havnen som planlagt, og pa et aftalt sted
blev helikopteren taget ned efter udfert mission.

Dette var kun nogle af de redningsaktioner et inspektionsskib ved Grenland kan
komme ud for. , :

Pi Grenland med de store afstande mellem de spredte bebyggede omrider, byer
og udsteder og uden vejforbindelse mellem disse, har den primere forbindelse mel-
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lem disse fra tidernes morgen varet sevejen, og denne forbindelse er den dag i
dag stadig den vigtigste, selvom flyforbindelser er ved at vinde indpas i dette
enorme amt,

Disse flyforbindelser er dog behzftet med sd mange usikkerhedsmomenter pi
grund af vind, vejr etc. i forbindelse med, at de kun forbinder de storre byer med
heliports og ikke gar ud til de mange udsteder undtagen i nedsituationer.

Ganske vist er der med landsdelens opbygning til en udviklingsmeassigt ligebe-
rettiget del af det danske samfund blevet etableret faste skibsforbindelser op og
ned langs kysten, men det er af betydning heroppe at have et skib stationeret i
dette vidtstrakte omrdde, et skib der ikke er bundet af nogen fastlagt fartplan,
sidan som kysttrafikken er det.

Da skibene af IIVIDBJORNEN-klassen blev planlagt, erkendtes dette trans-
portbehov, og det blev taget i betragtning, at disse skibe ogsd skulle vere i stand
til at udfore transportmissioner af de mest forskellige slags.

Inspektionsskibene er derfor mere komfortabelt indrettet end orlogsskibe i al-
mindelighed er det.

Alle om bord lukrerer pd den bedre plads for alle, som bl. a. kendetegner denne
skibsklasses indretning.

Ethvert skib, et orlogsskib med dets store besetninger vel nok endnu mere end
andre skibe, er en lilleverden for sig.

Af orlogsskibene er vel inspektionsskibet ved Grgnland endnu mere en lillever-
den, dels fordi skibet s 100 % m& vere indstillet pd under alle forhold at skulle
klare sig selv, dels fordi besatningen pd tjeneste heroppe ikke har de rekreative mu-
ligheder, der er til disposition for bes®tninger pd andre danske orlogsskibe, der
opererer 1 de sikaldte egentlige danske og omgivende farvande.

Et ekspeditionsskib pd sin til tider ensomme stationstjeneste har som nzvnt tid-
ligere kun sig selv at stole pd. Der er ikke megen hjzlp at fi, hverken fra land
eller fra sgen.

Livet om bord er stort set som i en lille by i Danmark, bortset fra, at det si
100 % er et mandssamfund, men alle dagliglivets funktioner som lillebyen skal
kunne prastere er samlet 1 skibet indenfor et snavert, i et orlogsskib endog yderst
snevert omrdde.

Enhver md kunne indordne sig under forholdene og mere tznke pa sidekamme-
ratens end pa sit eget velbefindende.

Alle om bord er afhengig af alle og ethvert stykke arbejde er i de allerfleste
tilfeelde et ,team work", der forudsetter, at ingen svigter i det afgarende ojeblik.

Opholdet pd Grenland har dog for besaztningen ogsi sine lyse sider. Alt er ikke
fiskeriinspektion eller redningsopgaver i surt vejr og pa ubekvemme tidspunkter.
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T TR T WS E T RGTE s

Besatningen fir set og oplevet et stykke Danmark, den sandsynligvis ellers al-
drig ville komme 1 beroring med, eller fi noget at vide om, andet end fra aviser-
nes spalter. ) A

Et inspektionsskib, der besejler hele kysten, kommer ind nwsten alle steder.

De fleste gronlandske byer og mindre udsteder, hvor der er plads, ikke kun i
havnen, men ogs, sifremt der bare er plads til at ankre, fir besog af inspek-
tionsskibet. o v

Hvem i det sydlige Danmark har oplevet rensdyrfangst med lasso, som beswt-
ningen oplevede den i Itivnera dybt inde i bunden af den smukke Godthiabsfjord.

Alle skoleborn i Danmark herer om Danmarks estligste sgruppe Ertholmene ost
for Bornholm, hvor den mest kendte er Christiansz, men hvem forteller dem om
Danmarks vestligste egruppe, de tigefyldte Carey ger, der ligger ud for indsejlin-
gen til Thulefjorden. Nogle stormomsuste ubeboede per med rester af en tidligere
eskimokultur. , L

Danmark har hejhedsret over gerne og skal, for at dette skal vere galdende i
henhold til international lov, anlebe gerne med visse mellemrum for at kunne havde
sin hgjhedsret over disse ger. ) o

Sadan kan der blives ved og blives ved. Ethvert nyt sted pa Grenland er span-
dende og fascinerende, fordi man der stadig finder noget, der for lengst er for-
svundet i det sydlige Danmark og nogef der efterhanden vel ogsa vil forsvinde
pd Grenland.

Men ikke kun Grenland er tilgwengelig for besetningen. Udlandet fir ogsi be-
sog. Et besog pi Island pa vejen frem eller tilbage, et besog i Skotland for ikke
at tale om det yderst sjeldne, hvor INGOLF for et par dr siden var hele den lange
vej op gennem St. Lawrence floden og gennem de store sger mellem USA og Ca-
nada helt op til Chicago. P4 tilbagevejer besog i henholdsvis Montreal og Quebec.

Hvis det er lykkedes at give laeserne et lille indtryk af arbejdet i et dansk or-
logsskib stationeret som inspektionsskib 1 de gronlandske farvande, si er denne
artikels mission opfyldt. .

Det er et til tider barsk liv, der fores om bord i stationsskibet under forhold,
som man ikke kender i det lune Syddanmark, en tilverelse der ikke er beregnet for
de svage.

‘Tkke si underligt at mottoet for inspektionsskibets besetning var:

De sterke overlever!
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