PA SNESCOOTER TIL PEARY LAND

Af Eigil Knuth

Peary Land er ikke blot den nordligste del af Grenland, men det skyder sig med sine
fieldkyster nzrmere Nordpolen end noget andet landomride pa jorden. Det udger
en halve pé sterrelse med Danmark (ca. 42.500 km?), fri af indlandsisen, og skilt fra
nabolandene sydfor ved den 220 kilometer lange Independence Fjord, hvis isdekke
sjeldent smelter om sommeren.

Godt halvandet hundrede kilometer inde i Independence Fjorden sender denne en
smal sidegren, Jorgen Bronlund Fjord, ind mellem de peary-landske fjelde, og der-
inde ligger Peary Lands eneste cksisterende bygningsvaerk, Bronlundhus, som blev
flojet til sin plads pind for pind i 1948 og siden da har veret udgangspunkt for
videnskabelig ekspeditions-virksomhed p stedet og i oplandet.

Opbringning af mandskab og forsyninger til dette arbejde ma ske gennem luften
med hjullanding i maj mined enten pi isen foran Brenlundhus eller pd en lerslette
med hird overflade ude ved mundingen af Brenlund Fjord. I begge tilfalde er forud-
sztningen, at der pi forhind sendes et mindre pionerhold til stedet for at afmarkere
landingsbanen med flag og sikre radioforbindelse til flyet under dets landing.

Pionerholdets stottepunkt pi vejen herhjemmefra er den danske vejrstation
Nord“, som anlagdes i 1952 pa sydsiden af — og lige indenfor — Independence
Fjordens brede indgang fra Polarhavet. Deltagerne i pionerholdet flyver til Nord
sidst i april, og problemet er si blot, hvordan de derfra kommer videre med deres
bagage til Bronlundhus, der i luftlinie ligger 230 km WNW for Station Nord.

I 1963 skete det ved hjzlp af hundesleder pd Independence Fjordens is. — I 1964
spadserede de 4 mand tilfods og trak hele udrustningen pa pulke. I 1966 blev pioner-
holdet flgjet fra Nord til Brenlund Fjord af to private Cessna-fly, som ejerne stillede
til ekspeditionens radighed og endda selv styrede. Da den 5. og forelgbig sidste Peary
Land ekspedition skulde afsted i foriret 1968, besluttedes det efter mange overvej-
elser at forspge sig med en hel anden slags transportmiddel, idet vi af Hr. Poul
Ketner fik overladt en snescooter eller sikaldt ,,Skeeter", forsynet med en 16 HK
., Evinrude* motor. Og dette viste sig at vere en umédelig heldig lasning.
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For vi forlod Kgbenhavn, lod Poul Ketner pd vores anmodnmg foretage en del
endringer ved keretsjet. Rummet under saedet fik fordoblet sin hgjde ved indfojning
af en ekstra metalramme, hvorved vi sikrede opbevaringsplads for fotografiappa-
rater, films, landkort, motorvaerktz] og andet som skulde vare nzr ved hinden. En
lille stalstang blev paimonteret i scooterens agterende, saledes at parkeringsstativet
under korslen kunde hvile pi den og derved tjene som bagageberer. Endelig fik vi
ved bojning af et forkromet stilror Iavet en slaedeopstander til anbringelse bag szdet,
dels for at skaffe ophaengmngsmuhghed til en sledesak, dels for at man fik noget at
gribe fat i, hvis man skulde lobe ved siden af skeeteren, eller hvis man i pdkommende
tilfzlde skulde puffe til den, lafte dens bagpart1 eller rokke den fri.

Pionerholdet talte i 1968 kun to medlemmer, radiotelegrafisten og fotografen
Einar Gade-Jorgensen og mig selv. Da vi medsamt den beskrevne scooter befandt
os pd Station Nord 26. april, anede vi hverken hvor hurtigt, den vilde vere i stand til
at lobe, eller hvor meget brandstof, den Vllde sluge. Samtidig 13 der et temmelig ned-
sldende brev til os fra to slaedepatrullefolk der 10 dage forinden var vendt tilbage
fra et besog med hundeslzder i Brenlund Flord Det meldte om store omrider med
isskruninger alle vegne i Independence Fjorden, og med hensyn til snescooter-projek-
tet mitte de to underskrivere derfor mene, at det vilde vere ,,noget risikabelt med s
spinkelt grej.* }

-To dage efter vor ankomst til Nord bandt vi to tungtlastede pulke bagved skee-
teren og foretog en provekersel til den nermeste g, 13 kilometer borte. Vi kom hjem
til Nord fra turen med fglgende positive resultater 1) Skeeteren havde virkelig for-
méet at trekke de to tungtlastede pulke i sne med delvis blad, delvis skavlet overflade.
2) Begge pulkene havde fulgt pznt efter hele ‘vejen. 3) Skeeteren var til trods for sin
tyngde sunket mindre dybt ned i sneen end en hundeslzde, d. v.s., at den ligesom
pulkene ,,svemmer ovenpi‘. 4) Gennemsmtsforbruget af brendstof 14 pa 1 liter pr.
4 kilometer, siledes at en beholdning pa 100 liter skulde rekke for turen til Peary
Land. 5) Skent kulden 18 pa 23°, havde i ingen af os frosset det mindste, hvoraf det
fremgik, at vor paklaednmgsmaesmge udrustnmg var god nok—1 hvert fald i stille vejr.

Den 30. april forlod vi Station Nord og begyndte faerden til Brenlund Fjord med
250 kilo last pa hver pulk plus vagten af skeeteren og os to passagerer, ialt vel om-
kring 1 ton. Eftersom vi ikke bevaegede os i fugleflugtshme, men gjorde mange om-
veje og afstikkere, blev turen pd 290 km, som tilbagelagdes ved 6 dagskersler med
5 mellemlejre. T 3 af disse lejre opholdt vi os 2 dage for at grave pd hejtliggende
terrasser i ruiner, efterladt ikke mindre end 4000 &r tidligere af indvandrere fra
arktisk Canada, som hovedsagehgt levede af at jage moskusokser. Hele rejsen va-
rede 10 dage, og hvis man ikke kan f3 regnskabet til at stemme, er det, fordi der er
tale om en tur langs den 82. breddegrad med konstant sol pd himlen i § méneder,
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Afstanden mellem Station Nord og Bronlundhus
er 230 km eller 13° 49’ svarende til en tidsforskel pd 55 min. og 16 sek. Turen blev pd 290 km
med folgende lejre: 1. Mylius-Erichsens oversomringsplads,
2. Kap Ludovika, 8. Kap Peter Henrik, 4. Neergaard Elv, 5. Astrup Fjord.

og vore dagsrejser derfor i starre eller mindre grad gjorde brug ogsa af nattens timer.
Det viste sig desveerre hurtigt, at alt det onde, som brevet, vi fik p& Station Nord,
havde sagt om isforholdene i Independence Fjorden, var sandt nok. Selv havde jeg
pd tidligere ekspeditioner gennemkrydset fjorden bdde pa langs og pd tvers vel de
25 gange, og den havde altid budt pi isskruninger og haje snefaner, som gav nok
at bestille. Men i min hukommelse mindes jeg aldrig at have set isskruninger af s
kaotisk karakter og s& dominerende, bide hvad hyppighed og arealmassigt omfang
angar, som tilfzldet var pd scooterturen i 1968.

Modsat al seedvane m4 meget store dele af Independence Fjorden have varet brudt
op i sommeren 1967. Samtidig mé de to store, sydfra tilstedende fjorde, Danmark
Fjord og Hagen Fjord, have veret helt dbne, og frosten om efterdret indtruffen ved
voldsom sendenvind og belgegang op igennem disse fjorde. Ved udmundingerne i
Independence Fjord blev mere og mere af dennes isdekke hugget op og brudstyk-
kerne skubbet over hinanden i alle hldningsvinkler, hvor frosten holdt dem i stilling,
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meris den stivnede sidefjordenes vand bagved, indtil alle slagmarkens begivenheder
var indesluttet og taget til fange som et hmdramatlsk @Jebhksblllede

Nordenfor Danmark FJOI'dS og Hagen F_]ords mundmger bredte slagmarkernes
isskruninger sig over mmdst 100 kvadratk1lometer af isen i Independence Fjorden,
og vanskeligheden ved at trenge igennem dem esgedes af haje snedriver, som de op-
tirnede isflager havde foranlechget L

Ikke desto mindre viste vores skeeter 51g som sn:uatlonens herre og afslorede, at
den — hvadenten det drejede sig om skruels,vblankm eller blgdt snelag — var et bedre
befordringsmiddel end en hundeslaede med hundene forspaendt i vifteform.

Temperaturen var ved rejsens begyndelse 22°-25° imder nulpunktet, men steg til
=~ 15° halvvejs fremme og <+ 10° de sidste dage Visad begge to pa skeeteren under
korslen og skiftedes til at styre Bagmanden hagede sig krampagtigt fast i foreren
med den ene hind, mens han med den anden holdt sit kompasspe]l op i luften for at
se, om pihengsvognene opfgrte sig ordenthg, og nge alarm nér en af dem fik over-
balance. I begyndelsen g]orde ingen af dem vrevl, men efterhinden som de blev
lettere pd grund af vort braendstofforbrug, fandt den bageste pulk tilsyneladende
forngjelse i, hyppigere og hyppigere, at legge sig om pra siden i sneen.

I lejrene syslede Gade-]aréensenﬁ omsorgéfﬁI(jf med justering af motoren og stram-
ning af kedetrakket. Vi havde derfor aldrig'be'svaer med at f4 skeeteren startet efter
en overnatning eller et par dages ophold og masklnerlet fungerede fortsat upakla-
geligt, til vi staldede koretojet op pi fodstratten ved naeste teltplads.

Inde i skrueisens ]unglekrat benyttede vi ryggene af de lange, paralleltlebende sne-
faner som km'eveje Vi brugte den trafik, at en af os gik i forvejen og tridte et
vejledende spor ud og ind mellem 1sskodserne, mens skeeteren ventede. Forloberen
tegnede store pile i sneen med stavlehaelene, hvor der skulle drejes skarpt af for at
slippe ned fra den ene fane og — gennem et hul med knudret blankis — skrd over til
den naste. Skulde en hej vold tages pd tvwrstravlede skeeteren ubesvaret op af for-
muren og spadserede, takket vare larvebandets bremsewrknmg, ligesd forsigtigt ned
ad bagmuren En hundeslazde ryger gerne Ved sadanne lejligheder lige ud i luften
og dumper ned med et brag. ,

Det handte jo ofte, at fors;aget pa at traenge gennem skrumngerne strandede, fordi
veJen endte blindt. S& drejede vi vores skeéter 180 grader og fulgte sporet bagud
igen til dbent terran, hvor vi kunde skydei _,r,tuorg né frem i en stor bue til et mere
lovende indkgrselssted, og hvis heller 1kke:d¢ft> duede, sé’@ til et tredje. Den slags om-
glende mangvrer vilde koste en sledekusk den halve dags arbejde. Skrueisen kalder
han ,,baks", fordi kerslen der betyder, at han skal bakse med hundene for at & dem
til at dreje snart tilhojre, snart tilvenstre, hvorved de ustandsehgt lgber hver sin vej
rundt om isstykkerne, s& skagIerne sidder fast og slaeden gdr i std. Han puffer af alle
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Foto: E. Gade-Jorgensen.

Vi anlober et 19 dr gammelt depot
fra 1. Peary Land Ekspedition p& Kap Rigsdagen. Her blev Mylius-Erichsen, Hoeg Hagen og Bronlund
set i live for sidste gang ved et tilfeldigt mode med 1. P. Kochs sledehold d. 27. maj 1907,

krefter til det tunge lzs, — han riber og bander, — og nir s endelig sleeden begynder
at rere pi sig igen, synes forerhunden tiden er inde til at lette ben opad en isskodse.

Sidan noget udsatte skeeteren os aldrig for. Den adled enhver ordre uden at lade
sig forvirre, skiftede prompte kurs og slap smertefrit gennem de smalleste passager.
Og selvom de ludende, skarpkantede isflager pd begge sider gjorde situationen nok s
kritisk, fortsatte motoren ufortrgdent sin sang i samme glade rytme.

Alt i alt bestod hovedfordelen ved at bruge snescooter — som jeg ogsd pa forhind
havde antaget — deri: at selvom man skulle {4 besverligheder med den 1t mange timer
eller i flere dage gennem skrueisen, s vilde man kunne vinde den tabte tid ind med
renters rente ved at kere hurtigt p4 de steder, der tillod det. Og sidanne gunstige
arealer vilde der ikke blot altid vere, men med snescooteren havde man det rette
middel til at n& frem til dem, hvor langt borte de end maitte ligge.

Fra hjernet af Danmark Fjord til hjernet af Hagen Fjord foregik korslen pd den
lave, snedzkkede kyst indenfor tidevandsrevnerne, hvor vi kunde holde en jevn fart
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' L : T Foto: E. Gade-Jorgensen.
Vor lejr nr, 8 pé Kap Peter Henrik, o ade-Jargenscn

som er opkaldt efter Mylius-Erichsens far.

af 20-25 km i timen. Vi gjorde holdt ved alle de elvmundinger, hvis snefrie sten-
terrasser kunde mistenkes for at rumme gamle boplads-ruiner, og gav os god tid
til at spadsere op og se dem efter. Nir dettvevvnaevnes som noget bemerkelsesverdigt,
er det atter, fordi modsatningsforholdet til betingelserne pa en slederejse spiller ind.
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. . Foto: E. Gade-Jorgensen.
Radioforbindelse Jors

med Station Nord fra Kap Peter Henrik den 5. maj 1968.

Dér stopper man desvarre af forskellige grunde ikke op si ofte, som den arkzolo-
giske samvittighed pabyder det. Dels, fordi man nedigt vil afbryde hundene, nir de
er godt i trav, — dels, fordi man selv er tret og gerne skulde nd frem til et bestemt sted
inden aften, sidan som hensynet til rejseplanens gennemforlighed krever det.
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7 Isfjeiids—skulptu}er Cd ’ Foto: E. Gade-Jorgensen,
pd Independence Fjord lidt est for Necrgaard Elv.

Men med skeeteren eksisterede betznkelighederne ved at gere holdt ikke. Den
indbed tvertimod dertil, fordi det var rart engang imellem at f4 rort pa benene og
fd varme i kroppen. Vi gik som sagt p4 ruinjagt, fandt ogsa virkelig et par nye oldtids-
bopladser, styrkede os med smarrebrod og en kop the fra thermoflasken og reg ci-
garetter. Hvorpd vi teffede videre tillnaeste_“,stoip, mens de grundstedte isfjelde tat

om styrbord dansede agterud, og vi kunde se de fierne fielde ved Brenlund Fjord
blive dybere morkebld og mere skarpe i konturerne.
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. . " Foto: Eigil Knuth.
Pa blankis-torvet etor Rt Bou

i en af Independence Fjordens abstrakte storbyer.

Man felte det fuldt si behageligt som pd en motorcykeltur udad strandvejen langs
Oresund og kunde vanskeligt fatte, at man bevagede sig i jordens nordligste egn pa
den rute, hvor de forste, hvide besogende — Mylius-Erichsen, Hagen og Bronlund —
60 ar i forvejen mitte keempe for deres liv, for de dede af sult og kulde.

De enorme, indefrosne isfjelde er Independence Fjordens storste turist-attraktio-
ner, der frembyder sig for beskueren som en overdadighed af abstrakt arkitektur og
abstrakt gigantskulptur i alle kendte og aldeles ukendte stilarter. Mange af dem vilde
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vere selvskrevne til at anfores med 3_§tjefncr 1 en rejsefprer over egnen. Men de
vilde sztte rejsebogsforfatteren gra hir i hovedet, f'oxfdiride er mesterverker pd en ud-
stilling, der kun bestir eet eneste 4r, hvoréir_f_:tiéf'helé7s,ce,vneriet forsvinder og afloses
af en ny, ligesd varieret og raffineret et-drs ,,happening®.

P3 rejsens 8. dag, efter at vi havde forladt lejr nr. 4, forte korslen os ud pa mile-
vide blankis-arealer, hvor vi fik erfaring for, at skeeteren ogsi kunde trekke og
mangvrere pi denne form for korebane, — éom vi senerehen i Brgnlund Fjord vilde
£ rigeligt at gore med. Nir skeeteren her bestod preven s godt, var det gjensynligt
dens vegt, der gjorde udslaget i forbindelse;'med de ekstra gribestenger, der var ind-
fojet i hvert 5. af larvebdndets led. Vi kerte vel henved 30 km i timen pa blankis-
fladerne og benyttede os af succes’en til at gore afstikkere til serlig lokkende isfjelds-
formationer for at indfange dem med vore kameraer.

Hele vejen fra Station Nord havde vi haft klart solskin dag og nat, men pi den
sidste lejrplads i Astrup Fjord, aftenen for vi méd stik nordlig kurs skulde styre tvers
over Independence Fjord til mundingen af Brenlund Fjord, lukkede himlen til med
et skytzppe. Vi var krobet i soveposerne ved 3-tiden om morgenen, men da teltene
kort efter indhylledes i tige, og vi nedig vilde risikere at blive indespzrrede af dar-
ligt vejr i dagevis, besluttede vi at give afkald pa nattesgvnen og bryde op.

Luften og kerebanen var lige hvide, da vi kom ud p& Independence Fjorden, og
det sneede ganske let. Vi kunde hverken skelne isfjeldene eller isskruningerne, for de
pé 20 meters afstand loste sig med nesten (li)estemmelige konturer ud af hvidheden.
Ingen antydning af skygge i den ujevne sneoverflade gjorde det muligt at vide, om
skeeterens forende i naste gjeblik vilde kore opad eller nedad eller bumse sidelens
ind i en drive. Folgelig métte vi snige os frem i laveste tempo med alle vore 4 fadder
slebende henover terrznet, mens koretojet slingrede som i krap sg, og dets pludselige
kru@spring gang pi gang kaldte svedperlerne frem pé vore pander.

Endelig s vi noget, der virkede som et drgmmesyn, lige forude: Bronlund Fjord,
med dens velkendte fjeldmure inde i midterlebet badet i solskin til velkomst ! Vi ndede
de store blankisflader omkring isfjeldene syd og sydest for nesset ved mundingen,
men blot for at blive stillet overfor nye vanskeligheder f4 hundrede meter fra kapet.
havde mgdt, fordi den var kemisk renset for sne, som kunde danne broer gennem
djevelskabet og skine skeeteren. -

I flere timer forspgte vi at bane os vej, snart det ene sted, snart det andet, men alle
vegne, hvor der syntes at vere en passage, fandt vi overfladen brolagt med fast-
frosne, stenhirde isbrokker. Der var intet andet at gore end at lade std til, skent det
skete med frygt for, at skeeteren, der ellers var sluppet helskindet fra alle provel-
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Rejsens mdl er ndet,
og vi sidder pé& tersklen til Jorgen Bronlund Fjord, — Kap Harald Moltke (Gade-Jorgensen t.v.).

ser, nu skulde f3 sit knzk lige ved milet. Men da vi endelig var sluppet igennem og
gav os til at studere skadens omfang, kunde vi blot konstatere, at det kare koretg]
var lige s& sundt og rask, som vi selv var.

Vi satte os med thermoflasken og smerrebradspakkerne op pé det snefrie hjorne-
nwes, Kap Harald Moltke, som er en hgj af vindbleste sten, og lykenskede hinanden
med den heldige gennemforelse af turen. Alt, hvad vi havde set af livstegn undervejs
— foruden os selv gensidigt — var en lille flok moskusokser, et par lemmingspor og
den lange rzkke fodaftryk af en bjern, som mi have hert vores motorbrummen pa
afstand og fundet det klogest at fortrzkke.

Billedet, som Einar tog af os pd Kap Moltke, viser et par snavsede, hirrige og
ubarberede lazaroner. Men da eksponeringen kniksede, folte vi os som verdens lykke-
ligste skabninger. Bag os 13 Independence Fjord, hvid og abstrakt fra ende til anden,
— ,,Uafhengighedens Fjord", — et begreb! Til dette begreb knyttede sig de spezn-
dende oplevelser fra en rejse, som ikke blot havde vearet sport i ordets bedste
betydning, men som havde ladet os vere vidner til fenomener, ingen andre end vi
havde set, og ingen andre nogensinde vilde £ at se.
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Og foran os havde vi perspektivet ind gennem Brenlund Fjord, som betod, at vi
sad pd tersklen til en ny uafhmngigheds-tilvérelse med nye eventyr ved ,,Midsommer
Sperne, langt inde i landet. Fra vores udklgspost kunde vi lige akkurat ane deres
tilstedevarelse formedelst en morkebld tone pa de fjerneste, smi fjeldtoppe.

Moltke.

Vindsleben kalksten pé Kap
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