Sejldugsijollen fra Kangeq

af museumsassistent Hans Kapel

»Det er altid meget godt, at man meddeler forskellige ting, som man mener sam-
fundet har gavn af at here, og som man selv har haft gavn af.« (Fra Apollo To-
biassens egen beretning om sejldugsjollen, Atuagagdliutit 16. sept. 1944).

Det er havet mere end noget andet ele-
ment, som har medvirket til at give den
eskimoiske kultur sit serpreg. Redskaber
beregnet til fangst af sedyr og fugle,
fiskeredskaber og de specielle eskimoiske
fartojer, kajakken og umiakken (kone-
biden) dominerer teknologien, og hver
af disse ting er udviklet til fuldkommen-
hed under de forhindenverende mulig-
heder og omstendigheder.

Man har forst og fremmest lagt vegt
p& redskabernes funktion og sjzldent
p4 en egentlig kunstnerisk udformning
uden at dette i hvert fald har haft et
praktisk sigte. Udsmykningen af kajak-
ker har haft magiske formal. Selv de for
kulturen karakteristiske miniaturegen-
stande, der sedvanligvis gar under beteg-
nelsen legetoj, har haft en praktisk funk-
tion. Modeller af kajak og fangstdyr var
et vigtigt undervisningsmateriale, nir en
fanger skulle oplere sine senner, og de
bittesmd lamper, kogekar og uloer (kvin-
deknive) har givetvis haft en tilsvarende
betydning blandt kvinderne.

Intet andet sted p& jorden har et folk
haft s& hirde betingelser at leve under,
og ingen andre steder finder man en si

fuldkommen, en s genial tilpasningsevne.
Kulturen har veret uhyre kritisk i sit valg
af fremmede elementer, og hvor nye ting
er gledet ind, har de som regel undergdet
en videreudvikling for at imedegd netop
de specielle krav, brugeren, sivel som
omgivelserne, har stillet til dem.

Den traditionelle materielle kultur er
idag ved at forsvinde, men skal vi forsege
at give en vurdering af denne artikels
emne, sejldugsjollen, dens udvikling og
dens betydning som kulturelement, kan
det kun ske pa baggrund af tidligere ti-
ders teknologiske tradition. Dens opstden
kan betragtes som en bestrazbelse pd at
tilpasse sig de @ndrede levevilkdr, som
den nye tids udvikling i forbindelse med
en klimazndring har forarsaget.

Den, som indenfor de sidste 30 &r har
rejst langs Grenlands vestkyst, vil kende
dette lille spinkle lzerredsbetrukne fartej,
der har sin udbredelse fra Kap Farvel-
omridet i syd til i hvert fald Upernavik
distrikt i nord. Mest talrig er den imid-
lertid omkring Godthéb, og her, nermere
betegnet i bygden Kangeq, er det ogsa,
den farste gang si dagens lys. Man kan
sporge sig selv, om det er en tilfzldighed,
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at det netop er dér, denne for Grenland
helt nye badkonstruktion er udviklet. Det
er det muligvis; men mange vil sikkert
vide, at dette sted rummer en af Gren-
lands rigeste traditioner, hvad kajak-
sejlads angar.

Rinks optegnelse af Singajiks slegts-
saga forteller om Tusilartoq, Singajiks
sen, der var fodt og opvokset i Kangeq,
at hans lige som kajakroer ikke fandtes.
Som alle andre fangerbgrn lerte han i en
meget ung alder kunsten at vende rundt,
at leegge sig ned ndr en meget stor belge
kom ind fra siden og at lene sig fremover
mod kajakkens dak og ,,dykke under* de
belger, som kom ind forfra. Tusilartog
var #ldre end szdvanligt, da han beslut-
tede at tage sig en kone. Hentede man en
pige udefra, fragtede man hende sedvan-
ligvis hjem siddende overskravs ovenpi
kajakkens agterdek, og den pige, han
havde valgt at fri til, boede pd den nu
lengst forladte boplads Igdlorpait ca. §
km nord for Kangeq. Som tidspunkt for
sin brudefeerd valgte han en dag, hvor det
stormede si kraftigt, at man ikke i mands
minde havde oplevet noget lignende. Bal-
gerne var s store, at han ikke kunne gi
i kajakken p& normal vis. Indhyllet i sin
kajakpels matte han krybe i mandehullet,
mens fartojet 13 hejt oppe pd land. Tre
mand leftede sd kajakken, afventede det
rette gjeblik og kastede ham ud i det fr3-
dende hav, hvor han forsvandt for straks
efter igen at komme tilsyne et stykke ude
roende nordefter med seje dretag. Han
niede velbeholdent frem til bopladsen, og
det lykkedes ham at overtale pigens
bredre til at afstd hende, skent hun var
den eneste kvinde i huset. Efter nogen tid
gjorde han sig klar til at drage hjem.
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Pigen puttede han i en kajakpels, og efter

selv at vaere krobet i mandehullet surrede
han hende fast dels til sig selv dels til
kajakken. Bradrene kastede s det tungt

lastede fartej ud i belgerne, og Tusilar-

toq roede sydover. For at vise sin over-
legenhed overfor de #ngstelige tilskuere

_inde pa land, lod han sig flere gange

keentre med vilje og vende rundt, for han
sejlede bort. Intet under at pigen var ra-

'sende, da de endelig ndede hjem.

Rink bemearker i gvrigt i ret 1857 om
udstedet Kangeq, at her findes mange
gode kajakroere.

Efter at Nansen i 1889 havde krydset
indlandsisen og var niet velbeholdent ud
til Godthdb (denne sidste del af hans
ferd skal vi senere vende tilbage til), gik
wsamfund, damp og den store elendig-
hed“, som han selv udtrykker det, ham
hurtigt pd nerverne, og han tog ud til
Kangeq, hvor han opholdt sig et stykke
tid for at ,indande frisk havluft. Her
drev han som grenlenderne jagt og fi-
skeri, og han var dybt imponeret over
deres ferdigheder. En dag madte han pa

Nansen og Sverdrup pé vej mod Godthdb
i deres sejldugsfartaj.

Ilustration i Fridtjof Nansen:

Pd ski over Grenland. 1890.




havet en kajakroer, som var pa eder-
fuglejagt. Til sin store undren bemer-
kede han, at fangeren flere gange havde
vildt indenfor skudvidde, uden at han
reagerede. Endelig loftede han bgssen,
og to fugle faldt for samme skud. Nansen
regnede dette for et lykkeligt tilfzlde,
men af nysgerrighed blev han liggende
endnu et stykke tid for at betragte fange-
ren og opdagede nu, at for hvert eneste
skud han losnede, faldt to fugle ned i bel-
gerne.

Om deres sejlferdigheder skrev han:
»Kangegerne er de forste (bedste) kajak-
roere heromkring, og vanskeligt finder
man deres lige i hele Gronland.“

Endelig kan det som et kuriosum nav-
nes, at de to grenlendere, Hans Egede
1724 sendte hjem til Frederik d. IV, Poq
og Qiperoq, netop stammede fra dette
omrade. Deres demonstration af, hvad
de formiede i kajak og med fuglespyd,
tog form af en folkeforlystelse, idet kon-
gen lod arrangere et optog gennem Ko-
benhavns kanaler, hvor de to skiftevis
rullede rundt i deres fartgjer og sked
fugle, som hoffets lakajer satte ud langs
ruten.

Sejldugsjollens historie begyndte for
ca. 30 ar siden i en tid, hvor szlfangsten
langs vestkysten var pd retur som folge
af den klimazndring, der satte ind ferst
i dette Arhundrede. Samme klimaandring
skabte betingelserne for den kraftige op-
blomstring af torskefiskeriet, som ses af
indhandlingsstatistiken i drene mellem
1925 og 1930, og som ndr sin kulmina-
tion omkring 1960. Man konstaterede
efterhinden, at hverken kajakken eller
umiakken opfyldte de nye krav, de blev

Fot.: Hans Berg (1970).
Dory,

fladbundet robdd af tre. Bygget af ejeren selv.
Igaliko, Narssaq kommune.

stillet overfor, og den fladbundede tra-
bid, doryen, vandt indpas og fik ret stor
udbredelse i lgbet af trediverne. Denne
badtype har sin oprindelse i Portugal og
blev bragt hertil af hvalfangerne, som
benyttede den i forbindelse med sterre
moderskibe.

I et interview, som blev udsendt i
Grenlands Radio den 8. feb. 1965, for-
talte de to personer, der var de egentlige
skabere af sejldugsjollen, om dens oprin-
delse og udvikling: Aron Nielsen der var
den, som farst fik ideen at bruge laerred
til bidbekledningsmateriale, og Apollo
Tobiassen, som senere udviklede badty-
pen til det, den er idag. Yderligere kilde-
materiale til denne artikel stammer fra
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samtaler, forfatteren har haft med sidst-
naevnte. Apollo, eller Apollorak (lille
Apollo) som han blev kaldt i Kangeq, er
fadt og opvokset i bygden, hvor han, i
kraft af sin dygtighed og opfindsomhed,
har nydt stor anseelse. Han har pa én og
samme tid regtet hvervet som kateket,
skolelerer og kommunefoged og fun-
gerer nu som skolelerer ved Ukaliusak-
skolen i Godth3b.

Som sagt, Aron var den, der forst fik
ideen at benytte lerred til beklednings-
materiale. Han forteller selv (i radio-
interviewet), at han engang i trediverne
fik lyst til at f4 en kajak, men faderen,
der syntes, han var for dumdristig til s@s,
foreslog ham i stedet at anskaffe en dory
(umiarsarak), og siledes blev det. Dette
farta] benyttede han i nogle 4r, men selv-
om han godt kunne indse, det havde visse
fortrin, var han ikke rigtig tilfreds med
det. Dels var det for tungt at ro, dels for
tungt at trekke henover isskodser eller at
spsette ved lavvande. Dertil kom, at nar
det bleste, og det ger det jo som regel
1 det omrdde, var det yderst risikabelt at
vove sig ud i denne tunge, fladbundede
bid. Dens bevagelser var langsomme, og
hvis sperne var si store, at den begyndte
at kraenge, var den uhyre vanskelig at
rette op.

Dette fik hurtigt den praktiske og
fingernemme Aron til at overveje, om
ikke man p4 en eller anden mide kunne
forbedre konstruktionen. Han spekule-
rede pd, om man, som man gjorde med
umiakken, kunne beklede et doryskelet
med skind og derved gere fartojet let-
tere. Men seler var der efterhinden f3
af, og navnlig var det vanskeligt at fange
dem fra en dory. Endelig da han en dag
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1 krigens forste ar s, at man havde fiet
amerikansk sejldug i butikken, gjnede han
en mulighed for udfere den forbedring,
han lenge havde spekuleret p3.

Her vender vi tilbage til Nansens fzrd
tvars over Grenland. Da han var kom-
met ned fra indlandsisen, befandt han sig
i bunden af Austmannadalen. Til fods
ndede han ud til det inderste af Ameralik-
fjorden, hvor han blev klar over, at for at
komme videre métte han bygge sig et
fartgj. Dette fartoj blev til pd falgende
mdade: Af teltstenger, ski og sledemeder
konstrueredes et spinkelt skelet. Tofterne
lavedes af stativet fra en teodolit, og ski-
stave dannede stivere pd tvers. Dette
skelet blev dernast betrukket med lzrred
fra et af teltene, og dermed var biden
ferdig. I denne ,sejldugsjolle tilbage-
lagde han det sidste stykke ud til Godt-
hab for at hente en starre bid, der kunne
bjerge resten af ekspeditionen.

Om Aron har kendt historien om dette
fartej, har det ikke varet muligt at kon-
statere; men der er en vis sandsynlighed
for det, idet Nansen jo netop opholdt sig
i Kangeq et stykke tid, som allerede nzvnt
i indledningen.

Hvorom alting er, Aron tog skelettet
fra sin gamle dory, idet han dog bevarede
bunden af tre, og bekledte siderne med
sejldug. Men forbedringen var ikke si
stor, som han havde hibet. Fartgjet var
nok blevet lettere, men det opfarte sig
akkurat lige si slemt, snarere verre, i
blasevejr.

Endnu et forseg gjorde Aron pi at
lase problemet. Han konstruerede en for-
mindsket udgave af en umiak og beklzdte
den med leerred, men heller ikke dette var
nogen heldig lgsning. Dette sidste indfald




Skelet af sejldugsjolle fra Kangeq, opmdit af Hans Kapel.

herer imidlertid pa en vis made med un-
der Apollos beretning.

Da Apollo var 14 &r gammel, fik han
ligesom Aron lyst til at {3 sig en kajak,
men pa det tidspunkt var hans far sd gam-
mel, at han ikke kunne hjelpe ham med
at bygge én og i hvert fald slet ikke lere
ham at sejle i den. Faderen ridede ham
til 1 stedet at bygge sig en dory, der jo var
langt nemmere at sejle. Som sagt sd gjort.
Da Apollo var nykonfirmeret, havde han
bygget sin ferste bdd. Han benyttede sig
nu af denne og af andre af lignende type
i en &rrekke. Nogle af dem forte sejl.

Imidlertid hastede han akkurat de samme
erfaringer som Aron. I drenes lgb har de
vel nok drgftet problemet indbyrdes, men
nogen felles lgsning ndede de ikke. Der-
imod satte Apollo sig engang i 1939 ned
og tegnede skitser til en bddtype, der,
hvad konstruktion og form angér, pd én
gang afveg fra grenlandske traditioner
og forenede dem, sd de dannede en hgjere
enhed. P4 en genial mide kombinerede
han umiakkens og kajakkens fordele og
videreudviklede doryens egenskaber. Den
var pi én gang en velegnet jagtbid og et
ideelt fiskefarts], og si egnede den sig
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glimrende til langfarter. Hurtig og lydles
som kajakken og rummelig som umiak-
ken. Det eneste punkt, hvor umiakken
udmearkede sig frem for sejldugsjollen,
var ved at roarbejdet kunne overlades til
kvinderne. Det tillod pladsen trods alt
ikke i det nye fartej, men til gengzld
forte det sejl.

De sejldugsjoller, man idag finder i
Vestgronland, er stort set bygget efter
princippet, som er vist i Apollos farste
skitser. Disse blev altsd tegnet i 1938, og
i de felgende par &r oververede han
Arons mislykkede forsgg. S& en dag viste
han Aron tegningerne og foreslog, at
han, der havde s& god tid og tillige var
fingernem, virkeliggjorde ideen. Aron
kiggede pé skitserne og forsvandt s uden
et ord, og fra den dag forskansede han
sig i bidevearkstedet. Da der var giet et
stykke tid, rejste han en dag ind til Godt-
hab, og Apollos kone Susanne, der gerne
ville vide, hvad alt det hemmeligheds-
kreemmeri beted, kiggede indenfor i
verkstedet. Hun opdagede da, at Aron
var giet igang med at bygge et umiak-
lignende fartej, der givetvis var inspi-
reret af de tegninger, Apollo havde vist
ham. Da Aron kom hjem, blev det op-
klaret, at han havde veret 1 Godthab for
at line penge af sysselmanden til at kabe
sejldugsbetrzk for. Nu gik Apollo igang
med at udfere sin konstruktion, og det
udviklede sig til et kaplgb om, hvem der
blev forst ferdig. Aron havde dog s&
stort et fosrpring, at han gik af med sej-
ren; men der var alligevel ikke mere end
en dag mellem de to sesztninger. Dette
foregik i 1941.

Med Arons fik det en sorgelig ende.
Den var bygget pd knzkspant og havde
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foruden de samme ulemper, som hans tid-
ligere modeller den, at ligge for hajt pi
vandet. Nir blot det bleste en smule,
mdtte man sejle med ballast. Desuden var
der ikke spring nok i den, og der var for
langt mellem spanterne, hvilket bevir-
kede, at hele skelettet ikke blev tilstrak-
kelig afstivet. I en storm det folgende
_efterdr blaste den hen ad klipperne, hvor-
ved den ene side blev revet af. Aron op-
gav den og gav sig kort tid efter til at
bygge en magen til Apollos.

Apollos derimod var afgjort en succes.
I'starten var han selv en smule betznkelig
ved den lette konstruktion og havde der-
for forsynet den med oppustelige poller
langs relingen; men jollens stabilitet
overgik i den grad hans forventninger,
at han hurtigt slgjfede denne sikkerheds-
foranstaltning. En teknisk beskrivelse af
sejldugsjollen har han selv givet dels i
nevnte interview og dels i et indleg i Atu-
agagdliutit d. 16. sept. 1944 (arg. 84
nr. 4).

Skelettet bestir kort beskrevet af en
kol, to ens stevnstykker og tre spanter
hvoraf det brede normalt anbringes noj-
agtig midt 1 biden, mens de to andre pla-
ceres med lige stor afstand til midter-
spantet og stevnstykkernes fodpunkter.
Apollo fremhaver imidlertid, at jollen
bliver smukkere og fir bedre sejleegen-
skaber, hvis det midterste sidder en anelse
nermere for- end agterenden, og det for-
reste skydes godt fremad, siledes at bi-
den set ovenfra fir et svagt dribeformet
udseende. Skelettet betrzkkes med sejl-
dug, som ferst mettes med linoliefernis
og siden males.

Materialer, mal og udformning vari-
erer fra jolle til jolle, ligesom spanternes




Fot.: H Kapel (1972).
Jolleskelettet betrekkes ot.: Hans Kapel (1972)

med lerred i det kommunale verksted
i Kangeq.

form afviger en smule fra hinanden. Op-
rindelig var de kopier af skabeloner, som
Apollo havde fremstillet, men efterhin-
den har hver fanger lavet sine. Forskellen
mellem de enkelte beror, sividt jeg har
kunnet konstatere, undertiden slet og ret
pé en ungjagtig aftegning af originalerne,
og variationerne er i hvert fald si bitte-
smi, at de tilsyneladende er uvasentlige.
(Denne iagttagelse kan naturligvis kun
gelde for de eksemplarer, jeg har opmilt
og beskrevet i Kangeq).

En sidan sejldugsjolle, der er ca. § m
lang, vil iflg. Apollos beregninger fra
1944 kunne laste omkring 400 kg. Den
kunne laves pd fem til seks dage, og ud-
gifterne til den 14 pd ca. 30 kr., ,,for,"
som han skriver, ,,materialer som som og
maling er jo dyre nu om dage.“

Selv om Apollo hermed havde konstru-
eret et glimrende universalfartgj, holdt
han ikke op med at eksperimentere. I
arene der fulgte, byggede han flere vari-

‘

anter til specielle formil, dog alle efter
samme grundprincip. En ganske kort og
serlig let type lavede han beregnet til
rensdyrjagt, hvor man undertiden er nedt
til at medbringe bdd over lengere land-
strzkninger. Denne variant meder man
stadig visse steder. Forfatteren har si-
ledes set den i Qornoq i Godthébsfjorden.
En anden udformning var beregnet spe-
cielt til selfangst. Denne var lidt lengere
og samtidig noget smallere end ,stan-
dardudgaven' og lignede altsd mest en
kajak. Typen synes helt at vere for-
svundet.

Som sagt er der ikke sket vesentlige
@ndringer med den gengse type, siden
den forst s3 dagens lys. Apollo fremhz-
ver dog, at han har gjort spanterne en
anelse mere udadbuede i sine sidste mo-
deller, men da formen jo varierer fra
konstrukter til konstruktgr, og dette trek
ikke synes at gd igen, kan man nappe tale
om nogen generel udvikling. Man har
forsegt med andre bekledningsmateria-
ler séledes f. eks. voksdug og i nyere tid
glasfiberarmeret presenning, men er sta-
dig vendt tilbage til den bdde billigere og
mere smidige sejldug.

Derimod er der sket en helt anden kon-
struktionsmeassig  videreferelse, som
Apollo ikke har nogen andel i, nemlig til-
pasningen til pdhengsmotoren, der blev
almindelig i forste halvdel af halvtred-
serne. I begyndelsen s man den ofte fast-
spendt helt agterude pd relingen, men
det havde flere ulemper. Vagten af
motor plus ferer fik dette lette fartgj til
at rejse sig pd bagenden, og desuden med-
forte motorens skri stilling, at krengnin-
gen var forskellig ved henholdsvis styr-
bords- og bagbords drejninger.
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Sejldugsjoller vender hjem fra torskefiskeri. Kang

Jens Kreutzman i Godth&b tog proble-
met op og installerede efter fergsk men-
ster en dam lidt agterude, og pa dennes
kant fastspzendte han motoren. Lasnin-
gen havde imidlertid det minus, at van-
det, pd grund af fartgjets lave fribord,
skvulpede ind over dammens kant, si-
snart der var en smule sg. Et forseg med
at forsyne den med lig viste sig heller
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Fot.: Hans Kapel (1969).

ikke heldigt, idet motoren ,,druknede®.

Det var forst da man fandt pa at skere
agterenden af en spidsgattet sejldugs-
jolle, sdledes at den sluttede ved bageste

spant, at problemet var lost pd tilfreds-

stillende vis. Siden er denne grundform
viderefort, og de sejldugsjoller, der idag
bygges specielt til pdh@ngsmotor, minder
af form mere om de norske Rana-joller




end om den oprindelige spidsgattede. P4
trods af deres spinkle konstruktion, ser
man dem ofte forsynet med en 20 FLP.
motor, og man kan snarere tale om lavt-
flyvning end om egentlig sejlads.
Sejldugsjollens udbredelse er overor-
dentlig stor, og det ville vaere naturligt at
undersgge, om der, i de ir den har eksi-
steret, er opstiet regionale forskelle.
Desverre har undertegnede kun haft lej-
lighed til at undersoge fenomenet i Godt-
habsomridet. Nuancerne her er meget
smi, men fglgende ting synes at vare
fremtredende : Mens jollerne fra Kangeq
er karakteriseret ved, at navnlig det mid-
terste spant er dbent U-formet og for- og
agterstavn godt fremadrettet, er tenden-
sen for dem, der er bygget i Godthéb,
den, at spantets krumning er kraftigere,
og for- og agterstavn nesten gir lodret
op. Lengden er omtrent den samme, men
mens si godt som alle i Kangeq er sejl-
forende eller i det mindste har mulighed
for at fere sejl, ser man det yderst sjzl-
dent i Godthib. En anden detalje, der er
verd at bemarke ved de forstnevnte, er,
at aregaflerne er anbragt i en klods uden-
pa ralingslisten, hvilket giver mulighed
for at styre med én 4re. De fleste andre
steder ses de anbragt enten i ralingen
eller i form af patentgafler pd indersiden.
Bevager vi os lengere ind i fjordkom-
plekset, mader vi i Qornoq typer, der
svarer meget ngje til dem i Godthib, men
som tidligere nevnt desuden de sma,
korte joller beregnet til rensdyrjagt.
Nogle af dem er kun ca. 1% m lange.
Endelig treffer vi i Kapigsigdlit typer,
som adskiller sig ret meget fra de alle-
rede beskrevne. Dels er de sedvanligvis
noget stgrre, sivel hvad lengde som

. . Fot.: K .
Sejldugsjolle med mast ot.: Hans Kapel (1972)

og sprudsejl. Manden sidder med ansigtet i
sejlretningen og skodder jollen frem. Kangeq.

bredde angir, dels er bide stzzvn og span-
ter si sterkt krummet, at relingen rejser
sig lodret op. Dette gger lasteevnen, men
ma nedvendigvis gi ud over sgdygtighe-
den. Sejldugsjollen fra Kangeq synes at
have de smukkeste linier, og det er helt
klart, at de bedst egner sig til det dbne
hav.

Det kunne vzre interessant at under-
soge, om denne grenlandske jolle er et
isoleret fznomen, eller om den har pa-
ralleller andre steder i verden.

Der findes pi Nationalmuseet i Ko-
benhavn en skindbetrukket bdd hjem-
bragt fra Iglulingmiut-eskimoerne i Baf-
finland af Therkel Mathiassen i 1923.
Denne bid, som adskiller sig fra sejldugs-
jollen ved at vere betrukket med skind,
ligner den dog derved, at den, hvad for-
men angér, har haft en europaisk bid-
type som forbillede. Sarlig interessant er
det, at den er opstéet i et omrdde, hvor
man ikke har kendt umiakken. Den er
4.8 m lang, 1,45 m bred pd midten og
fladbundet. 1 skelettet indgdr dele af
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europziske fartejer, tondestave, rensdyr-
gevirer o. m. a. Stevnen er siledes dan-
net af etkraftigt rensdyrgevir, der stottes
af to skrit fremadrettede stivere. Uden-
pd de 15 spinkle spanter er lagt lengde-
giende svab, og hele dette skelet er be-
trukket med tre afhirede szlskind. Biden
har varet brugt til hvalfangst, og Ther-
kel Mathiassen meddeler, at lignende far-
tejer har vaeret i anvendelse pd Admiralty
Inlet.

Gir vi til Norge fandtes i begyndelsen
af dette drhundrede smi spidsgattede
sejldugsbade overalt langs den sydlige del
af vestkysten. Typen eksisterer stadig i
Tensberg distriktet, men beklzdningsma-
terialet er nu i reglen tyndt krydsfiner
i stedet for lerred.

En anden parallel finder vi p4 oen Tri-
stan da Cunha i det sydlige Atlanterhav.
Her har man i mange &r brugt sejldugs-
betrukne bide af den type, der minder om
de grenlandske. Disse bide findes be-
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skrevet i et nummer af Familie Journalen
fra begyndelsen af 1963 (artikel nr. §).

Endelig finder vi hos fiskerbefolknin-
gen i Vestirland i Donegal og Connemara
lignende fartojer, som er kraftigt tjerede
pa ydersiden.

Det kystnazre torskefiskeri er sterkt
pa retur. Fisken ma hentes lengere til
havs. Desuden er plasticbdde blevet almin-
delige. Dermed er sejldugsjollens rolle
ved at vare udspillet, og en teknologisk
epoke er ved at veere afsluttet. P mindre
end en menneskealder er et betydnings-
fuldt kulturelement opstdet, udviklet til
fuldkommenhed og omtrent forsvundet
igen. Det er et forhold, som i stigende
grad preger denne vor maskinelle og
merkantile tidsalder. Ting opstir og for-
svinder igen sd hurtigt, at man nzppe nir
at gere sig klart, hvilken funktion i en
sterre sammenhang de har haft, eller
hvilket ngdvendigt led i en udvikling de
har veeret.




