Thule Air Base

af colonel Fredric S. Ross og major Paul E. Ancker

1. november 1977 kan Thule Air Base
(TAB) fejre sit 25 &rs jubileum, idet
basen 1.11.1952 officielt blev erkleret
operationsklar. — Imidlertid er den mili-
tere tilknytning til Thule-omridet af ve-
sentlig 2ldre dato, idet USA allerede
under Anden Verdenskrig oprettede en
meteorologisk station i Thule under be-
tegnelsen ,,Bluie West — 6“.

P2 arsdagen for Danmarks besettelse,
9. april 1941, blev ,,The Agreement re-
lating to the Defence of Greenland“
underskrevet i Washington af den dan-
ske ambassader Henrik Kauffmann og
USA’s udenrigsminister Cordell Hull.
Dette dokument danner grundlag for
den plan om Grenlands forsvar, der her-
efter blev udarbejdet af militzre eksper-
ter (The joint Army and Navy Plan for
the Defence of Greenland), og som blevy
godkendt af praesident Roosevelt alle-
rede 7. juni samme 4r.

Planen indeholdt konkrete forslag om
anleg af flyvepladser og meteorologiske
stationer i Grenland, og efter en omfat-
tende rekognoscering blev det bestemt
at anlegge flyvepladser ved Narssar-
ssuaq (Bluie West — 1), Sendre Strem-
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fjord (Bluie West ~ 8) og Ikateq (Bluie
East — 2). — Meteorologiske stationer
blev pa tilsvarende made anlagt pa eg-
nede lokaliteter og kom efterhinden til
at dzkke kyststrakningen fra Scoresby-
sund (Bluie East — 3) syd om Grenland
til Thule (Bluie West — 6).

Anlzgget af flyvepladserne og de der-
til knyttede aeronautiske faciliteter i Syd-
gronland fik naturligt prioritet, men det
efterfolgende &r blev keden af meteoro-
logiske stationer ogsd ferdiggjort.
»Bluie West — 6* blev siledes anlagt i
sommeren 1943 pd 76° 32’ N som en
beskeden vejrstation. Stationen blev ud-
styret ved amerikansk foranstaltning,
men blev drevet den resterende del af
krigen af fastboende danske i Thule.

Der blev kun udfert meget enkelte
flyvninger nord for Sendre Stremfjord
(Bluie West — 8) under krigen, men i
1946 opstod der behov for en stgrre
meteorologisk station og en stgttebase
som udgangspunkt for udforskning og
kortlegning af North West Territories
(Ellesmere Island) og Nordgrenland
samt straederne mellem Grenland og

Canada.
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En kombineret US Army/Navy ekspe-
dition blev derfor indsat i omridet i
1946, og samtidig med at »Navy-siden*
af ekspeditionen byggede en ny og langt
stgrre vejrstation, anlagde ,»yArmy-siden*
ved hjzlp af en bataillon ingenigrsolda-
ter en 4000 fod landingsbane (airstrip)
pi den sydlige side af dalen.

I de nermest folgende &r blev ,, Thule-
strippen® brugt som udgangspunkt for
udforskningen af de tidligere omtalte
omrider, og pladsen tjente sdledes som
springbrat til anleg af lignende ,air-
strips** og meteorologiske stationer p#
Canada-siden af strederne (Eureka,
Resolute og Isachsen).

For s& vidt angir kortlegningsopga-
ven, blev en eskadrille luftfotografe-
rings-fly forlagt fra deres base i Alaska
til Thule, hvorfra de opererede i 1947
og 48. Den fotografiske dakning af
dette magtige og utilgengelige omride
blev senere brugt som basis for frem-
stillingen af det velkendte og smrdeles
nejagtige flyvekort ,,World Aeronauti-
cal Chart“ (1:1.000.000).

Den verdenspolitiske situation forver-
redes katastrofalt i lgbet af 1949-50
og medferte bl. a., at man pi hejeste
plan i USA s& sig nedsaget til at revur-
dere den strategiske maélsetning. Pro-
blemet var, at man under hensyn til den
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fart udviklingen tog nedvendigvis matte

finde udveje for at anvende allerede
eksisterende  strategiske fly (B-47,
STRATOJET) overfor den potentielle
modstander (Sovijet).

Storcirkelruterne mellem USA og den

europziske del af Sovjet forleber over

polaregnene, men for at kunne anvende
B-47 over disse afstande mitte der forst
og fremmest rides over en fremskudt
operationsbase hejt mod nord.

»The Joint Chiefs of Staff“ (For-
svarsridet) gik pd grundlag af iverk-
satte beregninger og undersggelser m. v.
ind for at anlegge en sidan fremskudt
base, der kunne opfylde alle operative
og logistiske krav for at f3 B-47 ,fl3-
den® til at virke mod m3l i hjertet af
Sovjet.

Man pegede samtidig pd, at Thule
syntes at besidde de potentielle mulig-
heder for at blive udbygget til det pa-
kravede format, og henviste i denne for-
bindelse bl. a. til besejlingsforholdene,
omridets beliggenhed og grusslettens
storrelse. Fra Thule kunne B-47 n3 ma3l
som Moskva og de industrielle omrider
i Ural med blot en enkelt optankning i
luften, og endelig kunne Thule benyttes
som base for et fremskudt luftforsvar
af det amerikanske kontinent, sifremt
der blev baseret luftforsvarsjagere og
-raketter pd stedet.

Prasident Truman godkendte planen,
og medens diplomatiske forhandlinger
blev indledt med Danmark for at fa
rddighed over et areal pi 338.884 acres
i Thule omridet, blev der i USA dannet
en projektgruppe under forszde af che-
fen for ,Corps of Engineers", It. gen.
Lewis A. Pick. I gruppen indgik de
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bedste eksperter vedrgrende bygnings-

og anlegsvirksomhed i arktiske egne,
som USA kunne fostre, og i lobet af
forbavsende kort tid lykkedes det at op-
dele planlegningsarbejdet i delopgaver,
der kunne loses sidelobende.
~ Projektet blev givet kodebetegnelsen
Project ,,Blue Jay", og i lobet af de fol-
gende mineder blev der arbejdet inten-
sivt pd at f4 klarlagt dimensionerne for
indsatsen af personel og materiel, sile-
des at transportproblemerne kunne blive
lost sidelobende med detailplanlagnin-
gen.

. Det blev en sammenslutning af 4 store
amerikanske ingenigrfirmaer, North At-
lantic Contractors (NAC), som blev be-
troet produktudviklingen samt rekrut-
teringen og uddannelsen af arbejdskraft,
medens de ,,militere" ingeniorer (Corps
of Engineers) under ledelse af ,,District
Engineer*, colonel Morton Solomon vir-
kede som kontrollanter og pitog sig at
tilretteleegge indkeb og oplagring af for-
syninger med henblik p4 videre transport
fra USA til Thule.

Norfolk, Virginia blev valgt til ud-
skibningshavn, og Military Sea Trans-
port Service (MSTS) blev pilagt at til-
vejebringe den enorme tonnage (ca.
300.000 tons), der skulle vere til ridig-
hed for transporten nordover ved besej-
lingsssonens begyndelse. For si vidt
angir lufttransporten blev Westover
AFB, Massachusetts udset til at fungere
som center for den luftbro, som MATS
(Military Air Transport Service) blev
anmodet om at forberede.
tidligere erfaringer fra byggevirksom-
hed i arktiske egne, og et eksempel pa
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For at undgd @ndringer i permafrosten og dermed i berecvnen blev beboelsesbygninger,

verksteder og lagerbygninger klodset op pd et fundament af trebjelker. Pd billedet
ses dimension og opbygning af de benyttede standardelementer (Clement panels), hvoraf der

blev anvendt ca. 800.000.

hvorledes fantasien blev taget i anven-
delse, blev demonstreret i forbindelse
med anvendelsen af de sikaldte ,,Cle-
ment panels®. Disse ,panels® eller stan-
dard elementer, som blev anvendt i over-
ordentlig stort antal ved bygningen af
beboelseshuse, varksteder og lagerbyg-
ninger, bestir af 2 aluminiumsbeklzdte
krydsfinérplader med isolerende mate-
riale anbragt imellem pladerne i en si-
kaldt ,sandwich® konstruktion. Tilsva-
rende konstruktioner var kendt fra op-
forelsen af kolehuse i USA, og nu sat-

sede man altsd blot pd at bruge materia-
let pd en ny mide — nemlig til at holde
varmen inde og kulden ude.

For at vare i stand til at udnytte den
meget korte anlegsszson maksimalt og
fra forste dag, satsede NAC i meget hoj
grad pa at uddanne og trzne det ud-
valgte personel til at virke under ekstre-
me vejrforhold og kuldegrader. Talrige
arbejdsforseg blev gennemfert for at
trene personellet i de enkelte specialer
og for at afslore svagheder i procedurer
og metoder.
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Imedens arbejdede ,,Corps of Engi-
neers” videre med at planlzgge trans-
port og forberede landsztning af den
enorme godsmengde efter ankomsten til
Thule. For at gge kapaciteten og for at
muliggere landsatningen af prafabri-
kerede stilkonstruktioner og andre tunge
genstande, besluttede man at anlzgge en
lossekaj umiddelbart efter ankomsten.
Til dette brug hentede man 8 udran-
gerede landgangsfartejer fra en skibs-
kirkegdrd i Florida. Disse blev nu renset
af og fik overbygningen fjernet, siledes
‘at de umiddelbart kunne bruges som
basiskonstruktion for ca. 300 meter kaj.

I februar 1951 aflagde colonel Mor-
ton Solomon ledsaget af et antal ingenig-
rer fra NAC besog pid Thule og pabe-
gyndte afstikning af vejferinger og fly-
vepladsens forskellige installationer. I
marts ankom herefter den egentlige for-
trop af arkitekter, ingenigrer og arbejds-
hold til forberedelse af sommerens for-
midable indsats.

Der blev bygget midlertidig under-
bringelsesfaciliteter (Atwellhuts), og
der blev forberedt transportruter og
lagerpladser, ligesom selve stranden i
bunden af North Star Bay blev forbe-
redt til at modtage , invasionsstyrken®
senere pé dret.

6. juni 1951 afsejlede en armada pa
120 skibe endelig fra Norfolk og pabe-
gyndte rejsen nordover. Ombord var en
mandskabsstyrke pi ialt ca. 12.000
mand, heraf 3.500 mand fra ,,Corps of
Engineers" samt en last pd mere end
300.000 tons. Allerede midtvejs be-
gyndte problemerne at melde sig, idet
Vestisen netop i 1951 havde en uszd-

vanlig udbredelse. Det blev derfor en
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meget besvarlig sejlads, og de ledsa-
gende isbrydere kunne kun assistere de
mange skibe i begranset omfang. Hoved-
parten af fragtskibene var overhovedet
ikke isforsterkede, og dette medfarte, at
der mitte fares med lempe for at undgé
katastrofale folger. Alligevel blev mange
skibe svert beskadiget, og flere mistede
styringen pi grund af havari pi skrue
og ror.

- Endelig 9. juli stod konvojen ind i
Wolstenholmefjord og ankrede op i
North Star Bay. Fra dette sjeblik gik
det forberedte losseprogram igang, og
det berettes i denne forbindelse, at min-
dre end en time efter at det forste land-
gangsfartgj var blevet svunget over
skibssiden, havde havnechefen sine tra-
fiklys i funktion til regulering af trafik-
ken i land.

_ Der blev nu arbejdet i degndrift, ind-
til arbejdet var fuldfert. Arbejdsholdene
boede til at begynde med ombord i ski-
bene, men efterhinden som beboelses-
barakkerne stod ferdige, flyttede mand-
skabet i land, og skibene sejlede hjem.

Det storste problem for den forest-
ende anlagsvirksomhed knyttede sig af-
gjort til ,,Permafrosten. S&fremt man
opforte bygningerne pi konventionel
mide, ville den tilforte varme hurtigt
@ndre den permanente frost i jorden og
dermed forandre bzreevnen katastrofalt.
Det var derfor pakrzvet at lgse proble-
met ved at gi andre veje og forsgge at
udnytte ,,Permafrosten i stedet for at
modarbejde den.

Beboelsesbygninger, verksteder og la-
gerbygninger blev derfor klodset op pa
et fundament af trazbjelker, siledes at
bygningen blev loftet ca. 1 meter over
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Konvojen til ankers i North Star Bay, juli 1951. Som det fremgdr af billedet, er udlosningen

S s

af de ca. 800.000 tons materiel og forsyninger ved at vere tilendebragt.

terrenet. For at undgi at bygningerne
skred ud eller ligefrem blev blest ned af
treklodserne, blev der udvendigt lagt
betonbjzlker pi gulvkonstruktionen hele
vejen rundt.

Denne byggemade kunne ikke anven-
des pa de sterre bygninger, som nadven-
digvis métte funderes bedre. Derfor
blev f.eks. hangarerne konstrueret pd

en sidan mide, at der blev etableret et
dobbelt gulv, hvor den kolde luft kunne
cirkulere i kanaler adskilt med isolation
fra det benyttede hangargulv. Derved
modvirkede man, at varmen fra den op-
varmede hangar bredte sig til jordover-
fladen og =ndrede permafrosten og
bzreevnen.

Det primzre mél var i sagens natur
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selve flyvepladsanlegget med startbane,
parkeringsomride og rullebaner, og selv
om grussletten frembed en relativt plan
overflade, var der alligevel niveaufor-
skelle pa op til 10 meter, der skulle ud-
jevnes. Stenknusere og svart entrepre-
ngrmateriel sergede for denne del af op-
gaven, hvorefter flydende asfalt blev
heldt over som bindelag. Endelig fulgte
selve banebelegningen, der blev fin-

nivelleret og tromlet, hvorefter banen

kunne afmezrkes med bemaling m. v.

Allerede 18. august kunne den nyan-
lagte startbane indvies med et besog af
chefen for USAF, general Hoyt S. Van-
denberg ledsaget af It. gen. Lewis A.
Pick, der her s4 sit planlegningsarbejde
realiseret efter den fastlagte nkereplan®.

Tankanlegget og de dertil herende
rorledninger blev herefter opfert og for-
bundet med de forberedte hydranter, og

_endelig blev de tekniske installationer i

forbindelse med elforsyning, vandforsy-
ning, opvarmning og renovation ferdig-
gjort. Det m4 i denne forbindelse have
veret en ualmindelig oplevelse for den
Iokale befolkning at blive vidne til, at
hele dalsznkningen langsomt blev ,bro-
deret” med elektriske lys, der efterhin-
den som efterdret satte ind forbley tendt
degnet rundt.

Project ,,Blue Jay* var blevet en
succes, og pd 104 dage var det lykkedes
at bygge en flyveplads med tilhgrende
basefaciliteter, der var i stand til at mod-
tage og betjene alle kendte flytyper.

23. oktober forlod de sidste anlzgs-
hold Thule, men 400 mand blev efter-
ladt som ,,caretaker-force® igennem vin-
teren 1951/52, og nzste forir vendte
hovedstyrken tilbage og gjorde i lobet
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af sommeren en ny formidabel indsats
for at udbygge basen til de foreskrevne
normer.

I det foregdende har vi beskaftiget os
med Thule-omridets militerhistoriske
baggrund og i forbindelse hermed an-
skueliggjort, hvorfor USA besluttede at
etablere denne kempebase pi dansk
jord. Vi har endvidere set, hvorledes
Operation ,,Blue Jay“ blev planlagt og
gennemfert, og vil herefter i det folgen-
de gi over til at omtale, hvad TAB i de
forlgbne 25 4r er blevet anvendt til og
har vzret udgangspunkt for.

Medens beflyvningen af TAB hidtil
s godt som udelukkende var foregdet
med transportfly, tog den operative fase
for alvor sin begyndelse 9. september
1952, da fire F-94B, altvejrsjagere fra
»59’th Fighter Interceptor Squadron®
(FIS) for farste gang landede pa TAB.
Denne enhed indgik umiddelbart i luft-
forsvaret af omridet, og man havde der-
med introduceret en stiende flyvestyrke
i Nordgrenland, omend af begrenset
storrelse.

Jagernes mission var at afskere, iden-
tificere og om nedvendigt nedskyde
ukendte fly, som formodedes at udgere
en trussel enten mod basen eller mod det
nordamerikanske kontinent. Fly og be-
setninger var pi beredskab degnet
rundt, og det var beordret, at enheden
skulle kunne sende 2 fly i luften i labet
af maksimum 5 minutter, sifremt et
uidentificeret mal blev varslet.

Varslingsopgaven blev varetaget af
»931'th Aircraft Control and Warning
Squadron®, som var blevet oprettet pid
TAB samtidig med at jagerne tilgik.




Kontrol- og varslingsstationen blev op-
rindelig etableret pd selve basen, men
blev senere flyttet til ,North Mountain®
og senere igen til ,,Pingorssuit Moun-
tain“ (P — mountain) ca. 34 km syd
for basen.

To fremskudte radarstationer blev
samtidig etableret pd Indlandsisen hen-
holdsvis 150 km mod nord og 300 km
mod ost, men pad grund af meget store
omkostninger i forbindelse med drift,
vedligeholdelse og forsyning af disse
stationer blev de efter kort tids forleb
opgivet og nedlagt.

I lobet af 1953 opstillede US Army
et nerluftforsvar bestiende af 75 mm
og 90 mm antiluftskyts i en ring omkring
basen, og senere i 1958 indgik tillige
4 NIKE/HERCULES batterier. Disse
SAM-enheder (Surface to Air Missiles)
var kedet sammen med de evrige luft-
forsvarskomponenter igennem kontrol-
og varslingssystemet, sdledes at kombi-
nationen af SAM og antiluftskyts kunne
tilvejebringe en effektiv indre sikring af
Thule-omradet, sifremt fjendtlige fly
skulle penetrere den ydre ring bestdende
af luftforsvarsjagerne. ’

Op gennem halvtredserne var skif-
tende ,Fighter Interceptor Squadrons‘
stationeret pi TAB forst med 12 stk.
F-94B, STARFIRE og senere med 12
stk. F-89D, SCORPION. Endelig i
1958 indgik 327 FIS, der var udrustet
med det supersoniske fly: F-102, DEL-
TA DAGGER. Dette fly kunne med-
fore bade styrbare luft-til-luft missiler
og standard raketter.

[ foraret 1960 blev 327 FIS nedlagt,
og TAB var en tid uden jagerbeskyttelse,
men det amerikanske forsvars @verste

ledelse fandt, at dette var en forhastet
beslutning, og i juni samme 4r blev 332
FIS udrustet med F-102 med henblik pd
at blive udstationeret til TAB, ndr eska-
drillen var blevet operativ. En forkom-
mando genoptog beredskabet i juli, me-
dens selve eskadrillen ankom i august.
332 FIS forblev herefter stationeret pé
TAB i nesten 5 ar, men 30. juli 1965
blev eskadrillen nedlagt, og Thule har
herefter veret uden jagerforsvar fra
sommeren 1965.

Thule Air Base blev dog ikke etableret
af hensyn til luftforsvaret af Nordgren-
land. Basens hovedopgave fra 1953-59
var at virke som operationsbase for de
strategiske fly med hensyn til aeronautisk
,back up* og anden form for pikrevet
stotte af operativ, teknisk og logistisk
art.

B-47, STRATOJET, som var
USAF'’s primazre strategiske bombefly
i denne periode, var som tidligere omtalt
ikke i stand til at angribe mal i Sovjet-
unionen og vende tilbage til USA uden
at skulle tankes undervejs, og dette var,
som lzseren vil kunne erindre, hoved-
irsagen til, at TAB blev bygget.

»Strategic Air Command” (SAC) op-
retholdt i de folgende &r et stiende be-
redskab med KC-97 tankfly, der blev
forlagt til og fra TAB i henhold til et
fastlagt program, siledes at disse fly
til enhver tid degnet rundt kunne sendes
i luften eller omdirigeres til at foretage
pakravede optankninger af B-47 flyene.

Da TAB 1. november 1952 officielt
blev erkleret operationsklar, overtog
USAF samtidig det fulde ansvar for
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basen fra ,,Corps of Engineers*. Samme
dag landede fire B-36, der var blevet
forlagt fra Ellesworth AFB, South Da-

kota for at deltage i den ferste storre

SAC-gvelse udfert fra TAB. Op gen-
nem halvtredserne opererede B-36 og
B-47 gvelsesmessigt ind og ud af TAB,
men det var og blev tankflyene, der ud-
forte hovedparten af de operative mis-
sioner.

4. maj 1955 blev KC-97 fast statio-
neret pi TAB, og dette blev begyndelsen
til et regelmassigt operationsmenster,
hvor tankflyene som oftest forblev ud-
stationeret i perioder af 2—-3 mineders
varighed. I forbindelse med storre gvel-
ser el. lign. forlagde SAC dog under-
tiden 2 hele eskadriller tankfly til TAB
for at simulere en aktuel beredskabssi-
tuation. ,,40'th Air Refueling Squadron*
var den sidste enhed, der blev tilkom-
manderet basen, og denne forlod TAB
9. januar 1959.

Udover jagerfly og tankfly havde
wMilitary Airlift Command“ (MAC)
i en drrzkke stationeret 2 RC-54 og 2
redningshelikoptere pi pladsen, som
bl a. varetog intern transport til og fra
Sendre Stremfjord og Kanak. Hoved-
formilet med helikopterne var dog i de
senere 4r neje knyttet til ,,;US Coast
Guard®’s drift af LORAN-stationen p3
Cape Athol. Da denne station blev luk-
ket i 1974, foreld der siledes ikke lzn-
gere militert behov for at ride over
luftfartejer i omridet, og helikopterne
blev derfor trukket tilbage. Tilsvarende
var de to C-54 udgiet, da USAF et par
dr tidligere opherte med at operere med

typen.
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Udviklingen af B-52, STRATOFORT-
RESS, som havde langt storre aktionsra-
dius end B-47, ®ndrede og reducerede
SAC’s behov for fremskudte baser og
tankfly pd afgerende mide. I mellem-
tiden havde Sovjet satset pa opbygningen
af et strategisk raketviben bestiende af
interkontinentale  ballistiske  missiler

(ICBM), der nu stillede USA overfor
et alvorligt varslingsproblem.

T januar 1958 gik USA ind for at op-
fore BMEWS (Ballistic Missile Early
Warning System), der i henhold til de
tekniske specifikationer skulle vere i
stand til at give minimum 15 minutters
varsel i tilfzlde af et uvarslet sovjetisk
angreb. Dette varsel skulle vere tilstrak-
keligt til at give SAC’s virkemidler frist
til at komme i luften bide for s& vidt
angdr ICMB og strategiske fly.

‘For at opnd tilstrekkelig dzkning
mitte der opfsres ialt 3 BMEWS-sta-
tioner, der havde en gunstig indbyrdes
placering, og efter en detailleret under-
sogelse blev folgende lokaliteter valgt:
Thule Air Base, Greenland — Clear,

~ Alaska — Fylingdales Moor, United

Kingdom.

Stersteparten af konstruktionsarbejdet
pd TAB foregik i lobet af 1958-59 pa
] — site”, som er beliggende ca. 20 km
nordwst for selve basen. Det var i lgbet
af denne anlegsperiode, at TAB niede
sin maksimale bemanding med ca. 10.000
personer engageret i Thule-omridet.
BMEWS radaren var operationsklar i
januar 1961, og den havde da kostet ca.
425 millioner dollars.

BMEWS baserer sig pi 4 antenner,
som hver er ca. 120)X50 meter, og som
er i stand til at registrere objekter i rum-
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102, DELT DAGGER pa lesflyvmng i na?rhedenafThule

ir pase.

indgik denne jagertype i luftforsvaret af Thule-omrddet og dermed af det nordamerikanske

kontinent.

met pa sterrelse med en fodbold i en af-
stand af 5.000 km. Objekterne kan eva-
lueres og deres bestemmelsessted bereg-
nes ved hjelp af en avanceret computor.
Varslingen gir primert til ,,North Ame-
rican Air Defense Command Center®,
som er placeret dybt inde i Cheyenne
Mountain, Colorado, men bliver lige-
ledes sendt til ,,National Defense Head-
quarters, Ottawa, Canada, ,RAF
Strike Command Control Center*, Eng-
land og ,,Supreme Headquarters Allied
Powers Europe (SHAPE) i Belgien.
BMEWS varsling af et ICMB-an-
greb vil sette SAC i stand til at affyre
sine gengzldelsesviben og fa storstepar-

ten af de strategiske bombestyrker i luf-
ten, for affyringsramper og flyvepladser
kan blive ramt. Denne #ndring i opgaver,
som TAB undergik fra at vere en frem-
skudt operationsbase for SAC-fly til at
vere en vital varslingsbase, indebar, at
TAB pr. 1. juli 1960 overgik fra at
vere underlagt SAC til at vere under-
lagt ,,Aerospace Defense Command*“

(ADCOM).

Udover at udfgre de primare opgaver,
der som omtalt bestir i stotte til SAC,
luftforsvar og varsling, har man med
udgangspunkt i TAB gennem &rene ud-
fort talrige andre opgaver. Som omtalt
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tidligere var det med TAB som opera-
tionsbase og omladestation, at man s3
tidligt som i 1947—49 anlagde de canadi-
ske stationer: EUREKA, RESOLUTE
og ISACHSEN, og senere var det igen
med TAB som indfaldsve] og statte-
punkt, at ALERT og STATION
NORD blev bygget.

Herudover er et meget stort antal
videnskabelige ckspeditioner udgiet fra
TAB, men det vil fore for vidt at ud-
rede, hvilken enorm betydning basen i
denne forbindelse har haft. Det skal dog
nzvnes, at TAB har vearet logistikbase
for navnkundige projekter som: ,,City
under the Icecap (Camp Century),
T-3 (Fletcher Island), ,,Snow Man",
»Mint Julep, ,,Ground Hog* og ,,Pole
Hop* m. flL

TAB befinder sig nu i en art statisk
(stabiliseret) situation. Der foregir ikke
lengere de mange spzndende projekter,
og bemandingen er gradvis blevet redu-
ceret fra 5.000 mand i begyndelsen af
tresserne til et total antal ansatte i 1977
pd ca. 1440. Af disse er kun 240 mili-
tert personel, medens resten (ca. 1200)
er civile ansat pd kontrakt. Af de 1200
er ca. 800 danske og 400 amerikanere.
Hovedparten af danskerne arbejder for
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nDanish Arctic Contractors* (DAC),
som har kontrakt med US Air Force om
at varetage de fleste service przgede
funktioner pad basen. Det civile ameri-
kanske personel vedligeholder BMEWS
og leder en satellitsporingsstation samt
driver et antal mstallatloner pa basen
sé;iiSltlve ,,Commumcatlons“.
Efterhinden som bemandingen er
mindsket er mange bygninger blevet luk-
ket, og i et bestemt omrade i den nord-
vestlige del af basen er en hel bydel
blevet langtids konserveret. Til trods for
disse tegn pa tilbagegang er der ingen

~ planer om at lukke basen, da de nuve-

rende opgaver forventes at vare rele-
vante og pikrevede inden for overskue-
lig fremtid.

Hertil kommer, at TAB i henhold til
geldende forsvarsplaner fortsat har som
opgave at vere operationsbase for en
KC-135 tankfly styrke, hvis sterrelse
ikke er nermere specificeret. I tilslutning
hertil skal TAB endvidere yde stotte til
strategiske operationer, som omstaendig-
hederne métte gore det nedvendigt eller
gnskeligt at ivaerksztte under hensyn til
verdenssituationens udvikling.




