Grgnlands
loranstationer

Af Aksel Mikkelsen

Ordet LORAN, der betegner et radio
navigationssystem, er dannet af ordene
L.Ong RAnge Navigation.

Systemet blev udviklet af USA i be-
gyndelsen af 2. verdenskrig. Ved krigens
afslutning var der etableret ca. 70 loran-
stationer, som dzkkede 3/10 af jordens
overflade med radionavigation. 75.000
loranmodtagere var blevet leveret af
forskellige producenter til skibe og fly i
aktiv tjeneste, og USA’s hydrografiske
kontor havde fremstillet og leveret ca. 2
1/2 mill. lorankort, som er nedvendige
for at anvende systemet.

Gronland kom tidligt ind i billedet
som en velegnet plads for en loransta-
tion. Denne skulle indga i den sikaldte
Nord-Atlantiske kaede, til hjzlp for savel
konvojtjenesten som flytrafikken.

Efter aftale med den Danske Ambas-
sade i New York piabegyndte U.S. Coast
Guard i 1942 anlegget af den forste sta-
tion ved Frederiksdal i Sydvestgrenland.
De opferte bygninger var efter sigende
beregnet for en tropestation, idet de spe-
cielle gronlandske vejrforhold ikke var
serlig kendt pa det tidspunkt. Bygnin-
gerne blev da ogsa sdelagt af en storm,

Kap Atholl

*
" Qutdleq
Angissoq wif#

Frederiksdal

De gronlandske loranstationer.

endnu inden det clektroniske udstyr var
installeret. Heldigvis var der leveret re-
servebygninger, siledes at man ved
hjelp af lokale folk fik stationen rejst
igen til det aftalte tidspunkt i februar
1943. Stationen bestod dengang af en
senderbygning, en dieselkraftcentral
med verksted, et mandskabshus med
kantine og en lagerbygning. Dertil kom
et mindre masteanleg. Da det imidlertid
ikke var muligt at synkronisere statio-
nen med en station i Labrador, hvilket
var nedvendigt for anvendelsen, var det
pakravet at etablere en retningsantenne
samt forbedre det elektroniske udstyr.
Hen pa foriret 1943 kom stationen dog
igang, og har siden da i mere end 40 ar
uafbrudt sendt sine signaler ud over Da-
visstreedet.
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Frederiksdal loranstation, vinteren 1955,

Stationen var oprindelig bemandet
med 14 personer, der efter vore dages
forhold levede sammenstuvet og primi-
tivt. I 1951 overtog det daverende Fyr
& Vagervasen driften af stationen, der
nu blev finansieret af ICAO. Samtidig
blev stationen udbygget og forbedret.
Siledes kom der i 1955 en ny kraftcen-
tral og en lederbolig, og i 1963 blev der
bygget en helt ny station med senderbyg-
ning, stor kantine og opholdsbygning
med frysehus, vaskeri og fijernvarmecen-
tral, to store mandskabshuse, flere enfa-
miliehuse, lagerbygninger m.v. Der blev
ligeledes anlagt vej ind til selve Frede-
riksdal, siledes at man lettere kunne fa
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lokal arbejdskraft til stationen. Arbejds-
styrken péd stationen blev efterhinden
reduceret, idet driften blev automatise-
ret. I den sidste fase var den helt nede pa
6 mand, hvilket bl. a. skyldtes, at man i
en arrekke var klar over, at stationen
snart skulle lukkes. Det davarende lo-
ransystem, som nu benzvnes Loran A,
var nemlig ved at miste sin betydning,
da et mere npjagtigt navigationssystem,
Loran C, var taget i brug. ICAO opharte
med at finansiere foretagendet fra 1979,
men da Canada havde mange Loran A
sendere i deres fiskeri- og handelsflide,
overtog de finansieringen, indtil statio-
nens endelige lukning i 1984.



Af hensyn til besejlingen af Thule Air
Base blev der i 1954 anlagt to andre Lo-
ran A stationer pa vestkysten, Nipisat og
Kap Atholl. Nipisat stationen blev dre-
vet af G. T.O., imedens U.S. Coast Guard
drev Kap Atholl i den naxste halve snes
ar.

I slutningen af halvtredserne snskede
NATO, at der skulle anlegges et par Lo-
ran A stationer pi Grenlands estkyst.
Dette forte til bygningen af Qutdleq og
Orssuassuaq loranstationerne. Det sene-
re nedlagte Sgvasnets Bygningsdistrikt
stod for planlegningen og projekterin-
gen af de navnte stationer. Entreprenor-
firmaet Torpse-Jensen & Schreder fik
overdraget arbejdet, og det blev plan-
massigt gennemfert trods vanskelige ar-
bejdsforhold. Der matte siledes bygges
en nesten 4 km lang tovbane fra den lil-
le naturhavn bag gen Qutdleq over til
det udvalgte stationsomrade pi et for-

bjerg ud imod Danmarksstradet. Senere
blev der udspraengt en vej, som dog ikke
fik megen betydning pi grund af den
korte besejlingsseson. Helikopterdriften
var endnu ikke igang, men var man hel-
dig, kunne man fi et »drop« fra et fly et
par gange om éret. Stations-gen har nok
med rette biret navnet »Djevlesenc,
som besztningen gav den. I ansattelses-
papirerne stod der bl.a., at mandskabet
altid skulle vare bevebnet, nir de ferde-
des udenfor stationsomridet. Det skulle
vere af hensyn til de mange bjsrne, der
fandtes pa oen.

Stationerne pi estkysten blev igvrigt
nedlagt allerede i 1977. Orssuassuaq sta-
tionen blev overtaget af Angmagssalik
kommune, som har fort nogle af byg-
ningerne til byen. Qutdleq henligger
som en spagelsesby, og selv det gode
anleg i Frederiksdal har endnu ikke
kunnet finde nogen anvendelse.

Al forbmde/.re med omverdenen foregik i 5 O’erne pr. telegrafi. Her betjenes noglen af Ib Pforr-Weiss, der som senere t‘/.)e_’f for
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g bar leveret en del af de tekniske oplysninger til artiklen.
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I vinteren 1961-1962 blev der af U.S.
Coast Guard og det danske Fyrvasen re-
kognosceret for en velegnet plads pa
Grenlands sydvestkyst for en stor ny
Loran C station. Der var flere mulighe-
der, men onde tunger siger, at det var
vejret — eller maske landingsforholdene i
de pigzldende dage, der blev afgprende
for stationens placering pa sen Angissoq
lige syd for Nanortalik.

I sommerszsonen 1962 og 1963 arbej-
dede en styrke pa op til 160 mand med
at opfere den store station. Der arbejde-
des dengang ca. 13 timer i degnet i alle 7
ugedage, og kun hver 5’te sgndag var
fri- og hviledag. Stationen pi Angissoq
bestod af en stor transmitter og en ti-
merbygning, 2 uafhaengige elverker, der
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ved opferelsen hver for sig vist var de
storste pd Gronland. Endvidere var der
kantine og opholdsbygning, 3 store
indkvarteringshuse, lagerbygning med
kolehus og vaskeri, 3 boliger for ledende
personel, olie og vandtanke, hav-
neanleg, gode veje og sidst men ikke
mindst den 412 m hgje antennemast.
Stationen gik »i luften« 1 november 1963
med en faglig besztning pa 25 mand.
Hertil kom familie og lokale hjzlpere i
kekkenet, sa der ialt var ca. 40 personer.

Allerede i juli 1964 gik stationen »ud«
igen. Den hgje mast styrtede pludselig
sammen under fuldstendig rolige vejr-
forhold. En sterre undersggelse blev
straks igangsat, hvilket forte til en rets-
sag imellem U.S. Coast Guard og maste-

En af vDjaviesens« forsie beboere Henning Littan pé arbefde i timeren. Han arbejder nu som ingenisr i Farvandsvasenet.
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Lauftfoto af selve Angissoq loranstation. Sender og mast er ca. 500 meter 1il bajre for den viste station. Foto: Jorgen B. Svensson.
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situation, delvis fyldt op med is.

leverandsren i USA. Retssagen leb i
nzsten ti ir, og endte med at U.S. Coast
Guard vandt. Men en ny mast skulle jo
hurtigst muligt op. Nu var man blevet
forsigtigere, og den nye mast skulle
»kun« vere 200 m hgj. Den blev flgjet til
Danmark fra USA og derpa sejlet med
Thala Dan til Angissoq sammen med et
stort montagehold, og efter et par méine-
der var stationen atter »i luften«. Tilsva-
rende masteuheld var ogsd sket andre
steder i verden. Der blev derfor etableret
en effektiv kontrol, hvor vi grundigt in-
spicerede masten hvert ir, efterspendte
samtlige barduner, og man havde endog
til tider en »fluemand« ude pa barduner-
ne. Det skiftende inspektionspersonale
fra U.S. Coast Guard var energiske og
effektive, men det var af og til svert at
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fa dem fra at eksperimentere med nye
mader til at vedligeholde masten pa.

Snevanskeligheder forekom ogsi pa
stationerne. Saledes blev timeren pd An-
gissoq engang begravet i sne, hvilket
medforte, at der matte graves tunneller
ind til derene, og derefter byggedes en
hgj nedudgang. Den daglige inspektion
af senderstation og mast voldte ogsd
problemer efter store snefald. Der var
forslag om at lave en 500 m lang tunnel,
men ved indfersel af nye snow-mobils
lpstes disse problemer.

Masten gav os igvrigt mange spzn-
dende oplevelser. Engang stod den
spendt som en flitsbue og var fyldt med
is. Var der kommet en rigtig snestorm,
havde den faldet sammen igen. Flere
gange faldt antennebardunerne ned, og
vi mitte mase i meterhgje snedriver for
at fi dem op igen. Og hver gang skulle
man op igennem masten for at se, om
alt var i orden. Hvis det antal gange jeg
fik kravlet de 200 m op i masten blev
lagt sammen, ville jeg nok vare havnet i
de hgjere sferer.

Oprindelig skete al personale- og
godstransport med Fyrvasnets egne eller
charterede skibe. Saledes foregik en NA-
TO-inspektion af gstkyst stationerne en-
gang med det gode gamle szlfangerskib
»Brandal«. En udenlandsk sgofficer lod
foresporge, om der var bar pi inspek-
tionsskibet. Det kunne man jo ikke just
sige, men de ombordverende fik da al
den vzde de kunne onske sig gennem
dakket ned i kajen, hvilket dog blev ta-
get med sindsro. Inspektionsskibet »Ar-
gus« blev senere bygget for at varetage
besejlingerne. Men med helikopterens
stigende anvendelse fik vi efterhinden



etableret landingspladser overalt, og
godstrafikken til stationerne blev for det
meste foretaget af K.G.H.

Angissoq stationen er efterhinden
blevet udbygget med et nyt komfortabelt
beboelseshus, Alderdomshjemmet kal-
det, med nyt vaskeri og opholdsstue, nyt
vaerksted m.v. I Nanortalik, hvortil der
sejles flere gange om ugen, stir et be-
boelseshus til radighed for mandskabet,
ligesom der er bygget en ferichytte inde
pa fastlandet.

Staben pa Angissoq er efterhdnden re-
duceret til 16 mand. Efter den nuvaren-
de plan skal stationen vare i drift til
1994. En international arbejdsgruppe ar-
bejder imidlertid pa, at driften skal

Angissog-mastens »gode dnde, masiemontor Kurt Nielsen,
gennemgdr isolatorerne 200 meter oppe.
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Den nedstyrtede Angissog-mast fotograferet i angust 1964.
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Angissog-masten, som forelobig skal vere i drift til 1994.

fortsztte langere, da Loran C systemet te, at Angissoq vil vedblive med at ud-
efterhinden har fundet flere anvendel- sende sine radiosignaler ind i det 21.
sesmuligheder. Man kan derfor forven- arhundrede.
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