Olie pa vandene

Af Jens Brested, Institut for Eskimologi, og
Mads Fzgteborg, Arctic Information

I lgbet af blot de tre forste maneder af
1989 er verden blevet mindet tre gange
om de store farer olietransporter til
havs indebxrer. Ved transporter i is-
fyldte farvande er der endnu flere risici
involveret.

Selv om eksperterne forst om et par
ar fremkommer med de endelige rap-
porter om arsager og virkninger i
sproglige formuleringer, der ikke egner
sig for offentligheden, ber man allerede
nu vere pa vagt og gore sig tanker om
oget beredskab.

I forbindelse med Potomac-ulykken,
1 1977, viste beredskabet sig i Grenland
mangelfuldt. Sddan var det for 1977 og
sadan har det varet siden. Faunaen og
de mennesker, der er afthengige af den,
bliver altid sorteper.

Abntarktis i dr

28. januar stedte det argentinske skib
Bahia Paraiso pa grund i antarktiske
farvande i umiddelbar nzrhed af det
amerikanske Palmer Base Research
Center. Knap en uge efter, 3. februar,
sank skibet og cirka 840 tons olie lgb
ud i havet.

Mindre end en méned senere grund-
stodte et peruviansk skib, Humboldt,
ved King George’s Island og cirka
110.000 liter olie lgb ud i havet.

De to ulykker skabte fornyet debat
omkring den kontroversielle »Antarctic
minerals Convention«, som endnu ikke
er ratificeret. Debatten gar pa, hvorvidt
det er acceptabelt at udnytte de store
mineral- og olieforekomster i verdens-
delen. En udnyttelse af Antarktis’ res-
sourcer vil ganske naturligt medfare en
stor og risikabel trafik i —, og til og fra
omradet. Alt i et skologisk sardeles
sarbart omrade.

I lighed med Exxon Valdez var det
menneskelige drsager, der var baggrun-
den for Bahia Paraisos forlis. Kaptajnen
valgte at sejle mellem to smager, hvor
farvandet pa sekort er market »extre-
mely dangerous« pa grund af undersg-
iske klipperev. Endvidere havde kaptaj-
nen overhort advarsler fra personalet
pa Palmer Base Research Center om at
gennemsejle farvandet.

Rapporter fra omradet taler om at
tyve ars videnskabeligt arbejde nu er
gdelagt, ligesom den udflydende olie
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har drabt mange pingviner. Andre fug-
learter er enten dede eller forsvundet
fra omradet pa grund af den forurenede
fode, hovedsageligt kril.

Argentinske, chilenske og ‘ameri-

kanske skibe ankom til omridet om-
kring den 9. februar for at rense olien
op, men selv om man er ndet frem til
omridet rimeligt hurtigt, har darligt
vejr i omrddet spredt olien vidt om-
kring. En bare nogenlunde effektiv
oprensning er umulig,

Alaska i marts

Kort efter midnat fredag den 24. marts
1989 leb et af olieselskabet Exxons
mest moderne supertankere, Exxon
Valdez, pa et velkendt og velmarkeret
klippeskar ved Bligh Island i Prince
Williams Sound i Alaska. Det 300 me-
ter lange skib, som medferte en last pd
1,26 millioner tgnder riolie, havde dre-
jet af fra den etablerede sydgiende sejl-
rute for at undvige nogle isbjerge. Med
en fart af cirka 8 knob havde Exxon
Valdez passeret en adskillelseszone,
fortsat gennem den nordgiende skibs-
rute og var kommet ind i usikkert vand
gst for sejlruten. Her ramte tankeren
forst et skar og forspgte si flere mod-

satte kursretninger for det et kvarter se-

nere gik fast pa Bligh Reef. Af sikker-
hedshensyn er moderne tankskibe dob-
beltskrogede, men 12 af skibets olietan-
ke blev revet op. Dykkere, som un-
dersogte tankeren, kunne svemme frit
ud og ind. Ca. 250.000 tender eller 40
millioner liter olie lgb ud i havet.

I de folgende dage viste det sig, at
udviklingen ikke gar som pa papiret og
det blev klart, at USA’s hidtil sterste
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olieuheld udviklede sig til en miljekata-
strofe i et sirbart subarktisk havomré-
de, som er hjemsted for en fiskeindustri
med arlige indtazgter pa over 100 mil-
lioner dollars - for slet ikke at tale om
et rigt, varieret dyreliv med vigtige
fangstressourcer.

Grundstedningen erindrer os om, at
ulykker forbundet med transportsiden,
rorledninger og tankskibe, er en af de
centrale kilder til olieforureningen af
havene. Desuden kan det allerede nu
atter engang fastslds, at et samspil af
menneskeskabte fejl er afgprende ikke
blot for, om uheld indtreffer eller
afvaerges, men ogsd for hvordan de
imedegis og begrenses.

Transportsystemet i Prince Williams
Sound blev etableret i 1977, for at be-
graense risikoen for tanker uheld, efter
at Valdez fik sin centrale rolle som olie-
terminal for rerledningen med olie fra
Alaska’s North Slope. Transportsyste-
met omfatter to skibsbaner adskilt af en
sikkerhedszone samt to cirkulere for-
sigtighedsomrader: et omkring Bligh
Reef og et ved Cape Hinchinbrook.

Da Exxon Valdez afveg fra den syd-
giende rute skete det med tilladelse fra
kystvagten, som overviger sejladsen i
omradet med radar fra Potato Point ved
Valdez Narrows. Da skibet fortsatte
indover den nordgiende rute, modtog
de imidlertid ikke noget advarsel om at
folge denne rute. Forst efter at fiskerne
i omradet stadigt fastholdt, at kystvag-
tens radar havde tilstrekkelig rekke-
vidde, erkendte kystvagten, den 4.
april, at man kunne have fulgt tankeren
og advaret om det farlige omride.
Imidlertid 14 det primare navigations-
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ansvar pa dette tidspunkt hos skibets
kaptajn, som skulle have korrigeret
kursen sivel fra tankerens navigations-
udstyr som fra lysbgjer, som markerer
fareomradet i ost med redt signalblink.

Her efter de forste uger efter ulykken
er besztningens virksomhed kun
darligt kendt. Det er klart, at skibets
kaptajn forlod broen samtidig med, at
lodsen forlod skibet cirka en halv time
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for den endelige grundstedning, Det er

ogsd klart, at kaptajnen var beruset ef-

ter kystvagtens retlige norm, ligesom
kaptajnen havde flere domme for spiri-
tuskarsel. Endelig er det klart, at skibet
blev fort af en tredie-styrmand, som
ikke var autoriseret til at sejle tankeren
i Prince Williams Sound.

Ifelge olieselskabernes felles bered-
skabsplan skulle en oprensningsaktion
kunne iverkszttes indenfor fem timer.
Ifelge Alaskas miljeminister, Dennis
Kelso, havde man imidlertid ikke set
tilfredsstillende foranstaltninger efter
24 timer. Beredskabsplanen forudsatte
612 km flydesperringer og 7 opsam-
lingsfartgjer. Men kun to af fartejerne
var ude, og forst den 26. marts var fly-
despazrringerne ude omkring skibet,
men ikke omkring olien. Den 27. marts
slog vejret om med stzerk vind og bel-
ger, som gor flydesperringerne nyt-
teslase. Efter 72 timer var kun 420.000
liter olie opsamlet (cirka 1%), mens det
sendag lykkedes at brende cirka 80.000
liter af. Til sidst matte Exxon acceptere
et tilbud fra lokale fiskere om at bistd
med beskyttelse af serligt sirbare omra-
der. Igennem perioden har materiel
mattet indflyves til Alaska fra bl.a.
Danmark og Sovjetunionen.

En af arsagerne til den utilstrekkeli-
ge reaktion kan ses i begraensninger i
olieberedskabet. I 1981 oplaste oliesel-
skaberne en 20-mands beredskabsgrup-
pe, som havde degnvagt i Valdez-
omridet, med den begrundelse, at grup-
pen var ungdvendig — et ressourcespild.
Staten Alaska, som i ar budgetterer cir-
ka 85% af sine indtagter fra olieselska-
berne, reagerede kun svagt. I 1985-86

114

reducerede Exxon sin stab af olie-spilds
eksperter med mindst ni mand. Tilsva-
rende reduktioner ses hos andre selska-
ber og ogsé i kystvagtens beredskab.

Ulykken er heller ikke enestiende.
Siden november 1988 har Alaska veret
ramt af 6 andre uheld i kystomriderne.
Ogsa i den anden ende af olieledningen
er der problemer. Den 5. marts 1989
kunne New York Times pa forsiden be-
rette, at en forelebig rapport fra for-
bundsregeringens miljostyrelse (EPA)
talte om omfattende miljpedelaeggelse
pd tundraen i Nordalaska pa grund af
selskabernes omgang med kemikalie-
og olieaffald.

Tilsammen har begivenhederne rejst
en ny tvivl om den videre udvikling af
nye oliefelter i Alaska. Serlig aktuelt er
spergsmalet om en mulig 4dbning af det
arktiske vildtreservat i Nordalaska pi
grensen mod Canada. Prasident Bush
har dog ikke set nogen sammenhazng
mellem ulykken og administrationens
forslag, selvom indenrigsminister Lujan
har erkendt, at hvis det offentlige bille-
de af en uforsigtig og ligegyldig oliein-
dustri vinder frem, s kan vi »kysse far-
vel til den indenlandske olie- og gasud-
vinding i (reservatet), off-shore og pa
offentlige landomrider«.

Melville Bugt 1 1977

Med Thule Air Base som destination
blev USN-tankskibet Potomac eskorte-
ret af USCG-isbryderen Westvind i taet
tige gennem Melville Bugtens isfyldte
farvand. Om morgenen den 5. august
1977 var man med en hastighed af 9-10
knob sejlet ind i et isbalte. Klokken
04.30 pa position 74°52’N, 61°13’W




8  The Boston Herald, Monday, April 3, 1989
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(citka 100 km syd for Savissavik og cir-
ka 50 km vest for Kap Seddon) opdage-
de et besztningsmedlem olie pa vandet.
Potomac havde pasejlet et mindre is-
bjerg, hvorved cirka 380 tons »Bunker
C« olie (meget tung breendselsolie) sive-
de ud.

Tre dage senere, den 8. august, an-
kom reprasentanter fra US Coast
Guard, US Navy Military Sealift Com-
mand og Natjonal Strike Force til Thu-
le Air Base. Straks efter ankomsten sej-
lede Westvind dem til ulykkesstedet. I
dagene 10.-12. august sporede et Her-
cules C-130 fly udslippet. I perioden
frem til den 23. august var savel ameri-
kanske som danske eksperter pa stedet
for at folge oliens sammensztning, be-
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vaegelser og oplesning m.v. Arbejdet re-
sulterede, to ir senere, i en yderst tek-
nisk felles amerikansk/dansk rapport
»USNS Potomac Oil Spill«.

Rapporten noterer, at 18 af 29
seelskind blev sendt til Danmark for
nermere analyse. Heraf blev ti fundet
olieforurenede, men kun syv skind
kunne analyseres som muligt verende
forurenede af olie fra Potomac. I obser-
vationsperioden si man kun fa sxler i
omradet, men sammenholder man det-
te med rapportens udsagn om udslip-
pets bevaegelse, nemlig cirka 74 km
mod nord og siden mod vest i et omri-
de, der i henhold til tidligere undersa-
gelser betegnes som szrdeles rigt pa
ringseler og et vigtigt yngleomrade for
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isbjorne, og fangernes udsagn, synes
rapporten at undervurdere forurenin-
gens konsekvenser.

Den 20. august konstaterede eksper- :

terne at 33% af olien var fordampet, og
storsteparten af de resterende 66% af
olien var sunket til havbunden pi et
omride af citka 1445 km?, resten flad
som 5 cm store pandekagelignende
pletter i balter pa 30x300 meter.
Davzrende landsridsmedlem Asia-
juk Sadorana rejste pa fangernes vegne

krav om erstatning for fangstnedgan-

gen og henviste til, at der var blevet
nedlagt en olietilsglet isbjorn og adskil-
lige olietilselede szler, ligesom mange
forurenede dede fugle var fundet. Den
primare konsekvens af ulykken blev
dog, at fangstdyrene fortrak til omrader
lengere borte, hvilket resulterede i en

umiddelbar indhandlingsnedgang for

selskind. I oktober 1977 var man séle-
des kun i stand til at indhandle 220
skind mod 401 skind samme maéned
dret tidligere. Til gengeld steg ind-
handlingen af skind i Upernavik.
Landsridet besluttede at soge en for-
handlingsmassig losning pa erstat-
ningssporgsmalet.
henviste i sin skrivelse af 7. maj 1981
til Ministeriet for Grenland til det pro-
blematiske i at rejse et erstatningskrav
overfor USA i henhold til den interna-
tionale konvention af 29. november
1969 om det privatretlige ansvar for
skader ved olieforurening. I felge kon-
ventionen kan bestemmelserne ikke
finde anvendelse pa krigsskibe eller an-
dre statsejede skibe, der udelukkende
anvendes til statslige formal. Endvidere
er konventionen ikke tiltradt af USA.
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Kammeradvokaten

Kammeradvokaten sluttede: »Uanset
hvilke materielle erstatningsregler, der
skal legges til grund ved sagens afgorel-
se, md det antages, at et erstatningskrav
i anledning af olieudslip kun vil kunne
gennemfores, hvis der foreligger bevis
for, at der er lidt et tab. Da der efter de
foreliggende oplysninger i omradet
ogsd er fanget sxler, som var forurenet
af olie, som ikke kan hidrere fra Poto-
mac, og da det ikke har veret muligt at
konstatere klare nedgange i fangsten i
omridet, men fangsten tvartimod er
steget i drene efter olieudslippet, anser
jeg det allerede af disse grunde for helt
udelukket at fore bevis for, at der er lidt
noget tab for grenlandske fangere som
folge af olieudslippet fra skibet. Folge-
lig md jeg mene, at det ikke vil vere
muligt at opna erstatning fra myndig-
hederne i USA«.

Kammeradvokatens svar fik Atua-
gagdliut/Grenlandsposten til, den 23.
september 1981, at bringe en sjzlden
besk lederkommentar til begivenheds-
forlabet, og den manglende vilje til at
erkende et ansvar for forureningen og
fangstnedgangen. »Szler i olie er ikke
nok«.

Afslutning

Siden FN’s miljekonference i Stock-
holm i 1972 har man, pa trods af de
mange gode intentioner — udtrykt pa
konferencer, i kommissioner og rap-
porter m.v. — jevnligt, gennem medier-
ne, kunnet erfare nye katastrofemeldin-

~ ger om det globale miljes tilstand. De

b

polare omrider er sxrligt udsatte pa
grund af klimaet og den langsomme re-
generation af skader i det gkologiske



system. Dette faktum er blandt andet
fremhaevet i Verdensstrategien for na-
turbevarelse, som er udarbejdet i 1980
af TUCN, UNEP og WWF, og i
Brundtland-kommissionens ~ rapport:
»Vor fzlles fremtid« i 1987. Inuit Cir-
cumpolar Conference har med ud-
gangspunkt i dette udarbejdet sin milje-
strategi, ligesom ICC pi generalforsam-
lingen i Kotzebue i 1986 efterlyste
dannelsen af en kommission, som skul-
le undersege de aktuelle problemer,
som er forbundet med transport af mi-
neraler, olie og gas i det circumpolare
omride (Resolution 86-14).

Ser man et gjeblik tilbage pd Exxon
Valdez og Potomac er der to forskelle,
som umiddelbart falder i gjnene: 1. den
faktiske tilstedeveerelse af en bered-
skabsplan i Alaska og Exxons umiddel-
bare tilsagn efter ulykken om at ville
rydde op efter ulykken, og 2. Exxons
umiddelbare tilsagn efter ulykken om
at ville kompensere alle »legitime
krave, bl.a. i forbindelse med tab, som
fiskeriet matte lide. Ingen af disse ele-
menter var tilstede i tilfzldet Potomac,
hvor man yderligere mi notere sig
manglende krav fra dansk side om an-

vendelse af tankskibe, som lever op til
den moderne standard for tankskibs-
transport. Man erindrer sig den gamle
tommelfingerregel om, at olieselskaber
til enhver tid vil anvende de laveste
sikkerhedsstandarder, som myndighe-
derne vil tillade.

I 1983 indgik Danmark og Canada
en overenskomst om havmiljget fulgt
af to beredskabsplaner — d.v.s. lenge ef-
ter at olieefterforskningen pa dansk
side af Davis stredet var afsluttet. I
1987 gik tankskibet Betty Teresa pa et
isfjeld i nzerheden af Qaqortoq og foru-
renede omradet med 150.000 liter olie
- uden at noget beredskab tridte i
funktion. Ifglge oplysninger der frem-
kom i kelvandet af denne ulykke havde
kun tre af Grenlands 19 kommuner —
nemlig Qaqortoq, Sisimiut og Nuuk -
et beskedent beredskab til bekampelse
af forurening i umiddelbar nzrhed af
byerne.

Den totale forsyning til Grenland med
flydende brendstof var i 1987 ca.
200.000 m3 (200 millioner liter) eller
ca. 5 gange olieudslippet fra Exxon
Valdez.
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LASERNE OG REDAKTIONEN

Efter 36 irs ihaerdigt slid med diverse

skrivemaskiner, hvoraf adskillige i dag

er vaerdige til Teknisk Museum, har

Det grenlandske Selskab nu investeret i
et moderne tekstbehandlingsanleg til
Tidsskriftet Grenland.

For det redaktionelle arbejde er dette
naturligvis en kolossal lettelse ved redi-

gering af manuskripter, billedtekster,

noter og litteraturlister, oprettelse af
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kartoteker til registre o.lign. Men
forhabentlig vil den ny teknologi ogsa
medfere, at vi fremover kan udkomme
mere regelmeassigt, ligesom den kan
komme mange af tidsskriftets forfattere
til gode. Vi modtager dog stadig med
glede manuskripter, skrevet pa gode
gamle skrivemaskiner, som jo trods alt
har vist sig at give et positivt resultat i
de forlebne 36 ar.
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Reztelse til tidsskrifiet nr. 2 — 1989, side 41:

I udvalget af nyere litteratur manglede tional Greenland music. Cph., 1985.
vi beklageligvis to vigtige titler, som vi (Meddelelser om Grenland. Man
hermed gor opmarksom pa: and Society. 7). Gronlandsk, dansk

og engelsk tekst.

Hauser, Michael and H. C. Petersen: Hauser, Michael: Kalaallit inngerutito-

Kalaallit inngerutaannik nipilersor- qaat. Traditionelle grenlandske san-
tarnerannilla  immikkoortiterineq. ge. Nuuk: Nunatta Atuagaateqarfia.
Klassifikation af traditionel gren- Det grenlandske Landsbibliotek,
landsk musik. Classification of tradi- 1987. 35 s., ill., noder.

119



