Umiarssuagq Kununguak

Af Asbjern Starcke

Et navn kan have storre eller mindre
betydning for bzreren, men helt lige-

gyldigt bliver det aldrig. Navnet lever

lengere end den person eller ting,
hvortil det er knyttet. Ligeledes kan
navnet have en sjel, som man ved

navngivningen ensker skal prege og

pavirke den nye barer af navnet. Men
modsat kan et skib miste noget af sin
oprindelige sjel ved at skifte navn, -
det bliver et andet, et nyt skib. Sart er
det, men ikke desto mindre fakta.

I begyndelsen af 1960-erne blev det

besluttet, at Den kongelige granlandske

Handel skulle have et stort specialbyg-
get passagerskib. Beslutningen blev
truffet efter mange betaenkeligheder og
politiske overvejelser, men behovet for
rejsemuligheder imellem de vestgron-
landske byer var vokset voldsomt. Ko-
lonitidens stramme embedsmandsvalde
var definitivt slut og brudt i 1950-erne,
og friheden betad blandt andet stor rej-
selyst.

Naturligvis skulle der vzlges et godt
navn til dette skib, der helt sikkert for
eller siden ville fa nar kontakt til hver
eneste gronlender. Navngiveren valgte
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»Kununguak«, og det kunne nok ikke
vare gjort bedre. Overskriften til denne
beretning betyder pa dansk: »Det store
skib LILLE KNUDx, og det var et op-
kald efter polarforskeren Knud Ras-
mussen. v

- Den velkendte dansk-grenlznder
Knud Rasmussen var talentfuld pa
mange omrider, men det var iszr hans
eminente rejseteknik, der blev afggren-
de for, at han overhovedet kunne gen-
nemfore de mange ekspeditioner, og
dermed ni de videnskabelige resultater,
der gjorde ham og Grenland verdens-
kendt. I Grenland var god rejseteknik
uhyre respekteret, si det var ikke over-
raskende, at denne rejsens mester med
sit glade, venlige vaesen hurtigt blev
hele befolkningens yndling. Man viste
ham respekt ved i folkemunde overalt
at kalde ham ved barndommens kale-
navn »Kununguake, et navn man ellers
kun brugte til et elsket familiemedlem
eller ner ven.

Nar Knud rejste nord- eller sydover i
Vestgronland, rejste han med en hurtig-
hed, der imponerede alle. Det var, som
om intet kunne stoppe ham, og han
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néede altid frem til mélet. Alligevel var
der tid til fest, dans og narkontakt alle
de steder, han rejste igennem. Vi siger
om sadanne mennesker, at de gir ret i
folk med tresko pi, men Knud gik nu
altid med kamikker.

Foto fra KGH's billedsamiing, der nu findes pd KNK, Gronlands Landsmusenm.
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Eskimoens levevis er traditionelt no-
madens, men vestgronlenderen var
blevet mere og mere stationer. Om-
kring midten af 1900-tallet var der kun
fa, der fik den oplevelse, en rejse uden-
for det lokale omride altid vil vare for
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en eskimo. Med den udvidede rejsemu-

lighed styrkedes folelsen af samhorig-

hed og dermed bevidstheden om at
veere et folk. Tankerne om et hjemme-
styre fik den nedvendige brede tilslut-
ning. Udviklingen gik endnu hurtigere,
da et tilsvarende passagersklb »Disko«
fire ar senere blev sat i pendulfart med
»Kununguak« Der var meget at leve op

til ved at blive navngivet Kununguak,

men skibet skuffede ikke.

Martin A. Nielsen tegnede »Kunun-
guake, der blev bygget af Aalborg Verft
A/S med Frederikshavn Verft og
Tordok A/S som underleverander af
stalarbejdet. Torsdag den 20. februar
1964 var der stabelaflebning klokken
11,25 i Frederikshavn. Gudmoderen
var fru Inge Thorborg, en datter af
Knud Rasmussen. Hun havde pataget
sig at udfgre dibshandlingen for sin
moder Dagmar Rasmussen, der ikke

folte sig rask nok til opgaven. I skibets

salon er opsat et billede af Inge Thot-
borg sammen med sin far Knud Ras-
mussen, fotograferet i Thule i 1929.
Efter _ stabelaflobningen blev »Ku-
nunguak« slebt til Aalborg Verft for
montering. Her kneb det med at blive
ferdig til aftalt leveringstid den 1. juli
1964. Efter en prevetur i Sundet niede
skibet den 7. juli frem til Den kongelige
gronlandske Handels plads i Keben-

havn. Her nxgtede direkter H. C. Chri-

stiansen at overtage skibet, fordi det
ikke var faerdiggjort, og der matte tages
visse tekniske forbehold. Men i ovrigt
pointerede direkteren, at det ikke matte
opfattes som en kritik af arbejdet, idet
der fra varftets side var udfert et paent
stykke arbejde. Den 10. juli aftaltes det,
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at manglerne skulle afhjelpes ved
verftets foranstaltning og pa verftets
regning, dels under sejladsen til og i
Gronland, og dels under skibets ophold
pa Aalborg Varft naste efterdr/vinter i
forbindelse med garantieftersynet. Den
forste seson i kystfart blev siledes gen-
nemfert med et ikke ferdiggjort skib.

Den 11. juli 1964 overtog KGH sa
skibet fra Aalborg Verft, og klokken
16,00 afsejlede »Kununguak« fra Tran-
graven pa sin jomfrurejse til og i
Grenland.

I Gronland begyndte jomfrurejsen
naturlig nok fra syd med anleb af alle
storre byer nordover. Alle steder var
der reception og fremvisning af skibet
for omkring ethundrede gaster. Et an-
strengende program for besatningen.
Som skibsferer af rentgenskibet »Mi-

~ sigssut« opholdt jeg mig i Umanak, da

jeg for ferste gang sa det moderne skib
»K:gg}ngguak« Flot si det ud liggende
opankret imellem de kempestore isfiel-
de udenfor havneindsejlingen.

Skibets farste kaptajn var Jan B. Jun-
ker. Sidst pa szsonen blev han af direk-
tionen forespurgt, om han blandt be-
setningen kunne skaffe et billede af
skibet, saledes at der kunne fremstilles
et postkort til seesonen 1965. I sit svar
beklager kaptajn Junker, at dette onske
ikke kunne impdekommes, fordi alle
om bord havde haft si travlt, at ingen
havde haft tid til at fjerne sig sa langt
bort fra skibet, at det havde varet mu-
ligt at fotografere det. Men han med-
sendte et billede taget af fotograf Carl
Hoyer, Julianehab, godt nok til en no-
get hajere pris, end direktionen havde
tilbudt besztningen. Der matte altsd bi-




des i det sure xble, og Carl Hoyers foto
blev anvendt.

Efter hjemkomsten blev manglerne
ved afleveringen af skibet endelig kon-
stateret og afhjulpet under en provetur
den 24. april 1965. Eneste forbehold
var nu rystelser i agterskibet, som
varftet lovede at bringe i orden.

Nu mi det vaere pé tide at give lidt
tekniske oplysninger:

»Kununguak« er et enkeltskruet die-
selmotorskib med krydserhzk og frem-
faldende stevn, 2 gennemgiende dzk,
lang bak og dakhuse i 3 etager over
gverste gennemgiende dak. Langden
imellem perpendikulererne er 64,66 m
og ialt 73,50 m, bredden pi spant er
12,30 m og ialt 12,92 m, og dybdegan-
gen er 4,00 m. Der er plads til 200 pas-
sagerer, om sommeren 230, og der er
en sygeafdeling med sygeplejerske for
transport af patienter til og fra Lands-
hospitalet i Godthab. Bruttotonnagen
er 2264,67 ton, farten 12.5 knob og be-
setningen er pid 44 personer. Klasse
Bureau Veritas finsk isklasse +I 3/3 L
LI.A & CP ice class I RMC. Hovedma-
skinen er direkte reversibel, enkeltvir-
kende, totakts indelukket tryksmurt
trunk-dieselmotor med udstedsturbola-
dere B & W type 735-VBF-62, som ud-
vikler 1960 BHK ved 300 o/m.

De overdzkkede eller lukkede red-
ningsbidde var nyheder, der udover de
rent redningsmeassige fremskridt ogsa
viste sig anvendelige for passagererne. I
Sendre Stremfjord ved lufthavnen kan
storre skibe ikke sejle ind i havnen end-
sige til kaj, der er alt for lavvandet i den
lille havn Camp Lloyd. Det var en ret
sa lang transport i dben bad passagerer-

ne skulle tale i alle vejrforhold, og det
var ofte skibenes redningsbide, der
blev anvendt. Efteraret 1964 blev koldt
i Sendre Stremfjord, si de nye over-
dakkede bade blev hurtigt populzre,
iser nir sejladsen foregik i isdekket
vand og med lufttemperatur ned til mi-
nus 31 grader celsius.

»Kununguak« blev igvrigt hurtig po-
puler overalt, og har siden da veret be-
tragtet af den lokale befolkning som
»vores skib«. Det har jo fulgt sin navnes
bedste traditioner med hurtig og sikker
rejse. Den 11. juli 1989 har det trofast
sejlet i 25 4r for Den kongelige
gronlandske Handel og nu sidst for
Grenlands Handel, uden der dog ved
dette navneskifte skete storre zndrin-
ger for »Kununguak«s vedkommende.

En snes forskellige kaptajner har
igennem alle disse ir vazret forer af
»Kununguak«. Ved lesning af alle disse
kaptajners rejseberetninger slir det mig,
hvor ensartet hendelsforlabet i store
trek har vaeret ar for ar. Det er altid be-
skrivelser af storme, issejlads, in-
denskaerssejlads, tage, forsinkelser af
forannzvnte arsager og endelig en del
bjergninger af skibe i ngd. Det er svert
at valge den ene kaptajns oplevelser
frem for den andens som en illustration
af sejladsen. Derfor indskrenker jeg
mig til nogle af mine egne, som jeg jo
kender bedst. Fra 1968 til og med 1972
var jeg forer af »Kununguake.

I min forste seson markede jeg
straks ansvaret ved at sejle med mange
passagerer taet pa land eller indenskars
i storm, storis og tage, ofte med alle tre
vilkdr samtidig. Hvis man godt kan lide
spending, er det lige det rette job. Det
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er en konstant afbalancering af ansvars-
bevidsthed kontra lysten til at lgse ud-
fordringer. For eksempel 14 skibet sidst
i november fortgjret i Godthab, og det
stormede fra SW. Efter aftensmaden
led der et brag. Et serligt kraftigt
vindsted havde sprengt alle skibets
fortgininger pa een gang med undtagel-
se af en enkelt nylontrosse, der trukket
tynd til hindledstykkelse alligevel hav-
de holdt til presset. Bide d=k- og ma-
skinbesztning var prisverdig hurtig pa
deres pladser, og det lykkedes at
mangvrere skibet til kaj igen. Men
landgangen og postkassen 14 pa havets
bund.

Nzste dag la skibet om aftenen ag-
terfortgjret op imod havnefyret i Suk-
kertoppen, idet kajen var optaget. Kort

for afsejling bleste det igen hurtigt op

til stormstyrke, og fortgjningerne
sprang. Det var en gentagelse af det
handlingsforlgb, der fa ar tidligere
forte til, at m/s »Martin S« forliste og
sank i havnen. Det havde jeg lert af og
var forberedt pa, thi for os lykkedes det
at bjerge wirer og ankerkade hjem,
mens skibet blev holdt tvars i det smal-
le havneindleb til alt var klaret, og der-
efter sikkert at sejle ud til abent hav.
Det var tet pa forlis 2 gange indenfor
et degn, og jeg kan huske, min hgjre
kind fik nervese trekninger i et degns
tid efter disse handelser. Men en
semand glemmer hurtigt det ubehageli-
ge eller i hvert fald fortrenger det.

Samme ar fik vi de szreste bankelyde

udefra i skibets styrbords side, nar ski-
bet slingrede i seen. Var det en klabau-
termand eller en havgud, der ville var-
sko vor undergang, eller hvad kunne
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det vere? En dykker blev i Godthdb
sendt ned til skibsbunden, og han
fandt, at 6 meter af slingrekelen var re-
vet ud fra skibssiden og stazrkt krollet
af issejlads. Det lase blev skéret af, og
ingen forstyrrede mere vores sarte ner-
ver med szre bankelyde.

En gang om aret sejler skibet til
Danmark for at fa udfert dokeftersyn
og reparationsarbejder, det sker natur-
ligvis om vinteren. I de store nordat-
lantiske vinterbglger klarer skibet sig
udmerket, men det syner unagtelig
meget lille. Det er heller ikke mange
passagerer, der har mod til at deltage i
den sejlads, og nu er det efterhanden
sjeldent, der overhovedet er nogen
med pi rejserne over Atlanterhavet i
vintersejlads.

Naeste szson 1969 begyndte med sej-

lads i uszdvanlig store mangder af

storis, der dette ar var drevet helt op til
Godthab og norden for. Denne svare is
kan »Kununguak« kun sejle i under ro-
lige vejrforhold, og nér isen ikke ligger
alt for tet. Ferste anlebshavn skulle
planmeassigt vere Godthib, men det
matte opgives grundet isforholdene. I
stedet sejlede skibet til Sukkertoppen,
hvor det matte ligge uvirksomt en uges
tid fortgjet i bgjen midt i Ata nord for
Sukkertoppen. Vi sejlede sé nordover,
hvor skibet netop kunne magte isfor-
holdene ved Umanak og Upernavik.
Med besvaer ankom skibet si endelig
for forste gang til Godthab om aftenen
den 13. juni.

Rederiet gnskede, skibet skulle sejle
planmassigt sydover, og da vejrudsig-
terne lovede rolige forhold i de tilgen-
gelige prognoser, ja, si indvilgede jeg i




denne sejlads. Vi matte sejle tet pa ky-
sten i landvandet, men i den sydlige
Kobberminebugt stoppede svaere kom-
pakte ismasser al videre sejlads sydover.
Det blev nedvendigt at returnere til
Kunaitbugten den 16. juni. Rederiet be-
sluttede, at alle passagerer skulle videre-
befordres med helikoptere syd for
Fladestation Grennedal. »Kununguak«
sejlede til Grennedal, hvor der er en
heliport. Forst 3 dage senere var det
sidste hold passagerer udskiftet, og der
afsejledes nordover om eftermiddagen
med 116 passagerer om bord.

Is og vejrforholdene havde wndret
sig ugunstigt under det lange havne-
ophold, og det havde jeg naturligvis
ikke kunnet tage hegjde for for afsejlin-
gen fra Godthib. Der var meget tat
storis og tage, sejladsen fra Arsuk til
Frederikshab tog mere end et degn
imod normalt 6 timer. Der sejledes
straks videre nordover om aftenen i
landvand med iskoncentrationer pa
4-7/10. Naste dag bleste det op til
stormende kuling fra SS@, og under
sddanne vilkdr kan »Kununguak« ikke
bade sejle langsomt nok og samtidig
styre sikkert i isen. Jeg fik den ide at
leegge skibet an op ad en stor isflage, og
ved utallige maskinmanevrer kunne
skibet holdes pa plads. Pa denne made
virkede isflagen bade som kaj og isbry-
der. Isflagen og skib drev pi denne
made sidelens gennem storisen med 4
knobs fart. Om aftenen var vinden lajet
sa meget af, at sejladsen kunne fortsat-
tes pa normal made.

Glaeden var kort. Kun 10 minutter
senere svigtede styringen, fordi alle
fundamentsboltene pa styremaskinens

konsol var knakket. Der ankredes pa
90 meters vanddybde i isdriften, mens
skaden blev udbedret. En god time se-
nere lettede ankeret igen, og det var
spendende at se, om spillet kunne klare
den store vaegt af anker og 90 meter an-
kerkeede, men det gik godt. Sejladsen
fortsattes ind under land og imellem
skarene op imod Fzringehavn og vi-
dere indenskzrs. Ankrede i Godthab
havn den 22. juni klokken 4 om morge-
nen, da var det 8 degn siden vi sejlede
sydover.

Jeg var sa traet i benene, at jeg darligt
kunne gé fra broen til min kegje. 3 timer
senere lettede vi igen anker og gik til
kaj. Her rabte befragteren op til mig:
»Starcke, du skal ud og flyve isrecco
klokken 8« »Gu’ skal jeg ej«, svarede
jeg, men det kom jeg.

Grenlandsfly skulle afprove en ny
gearboks, der gav mindre rystelser i he-
likopterskroget. Vicedirekter Magnus
Jensen skulle med pa turen og havde
faet den ide, at jeg samtidig kunne lave
en gratis isrecco for sejladsen imellen
Godthéb og Sukkertoppen for »Disko«
og »Kununguak« Samtidig skulle jeg
vurdere rystelserne i helikopteren, idet
jeg havde erfaringer fra 3 érs tjeneste pa
»lscentral Narssarssuak«. Der hjalp
altsa ingen kare mor for lille mig, Un-
der flyvningen fortalte jeg vicedirekte-
ren om den sidste rejse sydover og ud-
trykte min mistanke om, at »Kunun-
guak« sikkert havde faet lidt bundska-
der af den ublide medfart i storisen. Jeg
fik lest og paskrevet, at der i min in-
struktion blandt andet stod at lese: »Af
hensyn til skibets og de ombordvaren-
des sikkerhed, palegges det Dem her-
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ved at undlade sejlads i storis, som kan
medfere risiko for beskadigelse af ski-
bet«. Ja, hvad skal man sige til en sidan
ordre? Hvis en skipper efterlever en
sidan bestemmelse i grenlandsfarten,
kommer han nesten aldrig ud at sejle,
sd jeg svarede overhovedet ikke. Senere
viste det sig, at skibet havde fiet en
lang indtrykning af isflagen, men ska-

den blev dog ferst udbedret flere ir se-

nere.

Jeg var om bord igen lidt for middag
og gik ret til kejs. Afsejlede 4 timer se-
nere fra Godthib nordover med et skib

fuldt belastet med passagerer. Iskoncen-

trationerne op til Sukkertoppen var
gennemgiende 5/10, og storisen 14 helt

op til serne rundt om Sukkertoppen.
Ankrede pi Sukkertoppen red den
23/6 klokken 02.40 og forhalede til kaj

klokken 06.00. Afsejlede klokken 08.00
og ankom til Holsteinborg om efter-

middagen, hvor der endelig var tid til

at reparere styremaskinen.
Denne lange skildring skulle gerne

give laeseren et indtryk af, hvor hird en

belastning en grenlandsskipper skal

kunne bzre, men det er dog et sjeldent

heendelsesforlab over si mange dage.
Der har ogsi varet behagelige og
morsomme oplevelser. I 1971 afhente-

de »Kununguak« Det kongehge Kapel i

Sendre Stremfjord.
Skibet skulle vare deres hjem og af-

slapningssted pa en lengere turne i et

par uger. Den grenlandske befolkning

skulle for forste gang have chancen for

at opleve klassisk musik direkte og
udfert af professionelle musikere. Poul
Jorgensen var dirigent, Palle Huld tur-

neleder og skuespiller, Verner Nicolet
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flajtespiller og kapellets formand, og
endelig omkring 30 medlemmer af Det
kongelige Teaters Kapel. »Kununguak«
skulle vere deres hjem og afslapnings-
sted i de 2 uger turneen skulle vare. De
herlige, brave og dejlige mennesker gav
skibets besxtning 14 uforglemmelige
dage. Nar skibet gik ind og ud af hav-
nene, spillede bleserne fra dakket »Nar
fjordene blaner«, og pa styrhustaget
stod 2 hgje gardere i flotte uniformer
og spillede pa piber og trommer. I alle
byerne blev der givet en eller flere kon-
certer indenfor det tidsrum, skibet 13 i
havnen. Men ikke nok med det, sendag
den 11. juli spillede kapellet en rigtig
koncert om bord, mens skibet befandt
sig ud for Svartenhuk pa vej til Uperna-
vik. I stedet for entre blev der samlet
ind til Den danske Sgmandskirke i
fremmede havne. Et stort belgb var
det, jeg i Godthab kunne overrzkke
provst Rasmussen. I Upernavik 13 »Ku-
nunguak« kun i havn om natten, reso-
lut gav kapellet koncert under éaben
himmel midt i byen klokken 01.30, 1.
violonist ]uhus Koppel var meget
nerves for at byde sin agte Stradivarius
sidanne temperatur- og fugtigheds-
vilkir, men han gjorde det, og violinen
holdt til det uden mén.

Nir vi om bord af sarlige arsager har

~ gjort noget serligt ud af passagerene, er

det yderst sjeldent, vi har mezrket noget
til det senere hen. Men sadan var det
ikke med Det kongelige Kapel. Der
blev knyttet mange trofaste venskaber
med besztningsmedlemmer. Telegrafist
Rydberg havde f.eks. selvbryllup om
efteraret i Greve Strand. Pa dagen

medte 6 kongelige musikere op foran
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Foto fra KGH’s billedsamiing, der nu findes pé KINK, Gronlands Landsmuseum.

sovevarelsesvinduet klokken 6 om
morgenen, det er da ikke alle og enhver
beskaret — de havde kjole og hej hat pa
og spillede, si hele Greve Strand ku’
here det. Da skibet kort for jul kom til
Kgbenhavn og satte passagerer af pa
Nordre Toldbod stod nasten hele tur-
neens medlemmer overraskende pa ka-
jen og modtog »Kununguak« med fuldt
honner. De sejlede juleglade med os til

Trangraven. Nzste ar gentog denne
festlige modtagelse sig af det grenland-
ske juleskib. Det var sikkert blevet til
en fast tradition, hvis ikke lige netop
Den kongelige granlandske Handel var
flyttet til Aalborg i 1973.

I mange 4r anvendte Knud Rasmus-
sen en smuk fore-and-aft-skonnert til
besejlingen af Thule og som forsy-
ningsskib for den 5. Thule-Ekspedi-
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Foto fra KGH's billedsamiing, der nu findes pd KNK,
Gronlands Landsmuseum.

tion. Skonnerten hed »Sgkongen«, op-
kaldt efter den mest populere fugl i
Kap York distriktet. Herefter blev ski-
bet i nogle ar anvendt af KGH som di-
striktsfartej, hvorefter det endelig blev

solgt til et privat rederi i Godthib. Her

fik det navneforandring til »Polar Agi-
dius«, et opkald efter dansk-canadieren
Agidius Andersen. Han havde pro-
spekteret efter mineraler i Vestgron-
land og blandt andet fundet zink- og
blyforekomster ved Marmorilik i Uma-
nakdistriktet. Skonnerten var i 1972 i
charter for mineselskabet Marmorilik.
Den 31. oktober 1972 var »Kunun-
guak« pid vej sydover fra Upernavik.
Kort fgr ankomsten til Umanak mod-
tog vi anmodning om at hjzlpe »Polar
Agidius«, der var strandet ved Marrat
pd halveen Nugssuaq i Vaigat. »Ku-
nunguak« var pi dette tidspunkt det
eneste storre skib, der befandt sig nor-

den for Egedesminde og siledes eneste

mulige hib om hjzlp. Vi skyndte os, sa
meget vi kunne, og ndede 6 timer sene-
re frem til havaristen og kunne nu
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orientere os lidt bedre om forholdene.
Der var ingen opmaélinger pi sgkortet,
og »Polar Agidius« stod strandet inde i
brendingen med stzvnen fi meter fra
stranden. »Kununguak« ankrede med
begge ankre pa 60 meters vanddybde og
med kaderne pa tamp, var der sma 200
meter til »Polar Agidius«. Motorbiden
blev sat i vandet, men den kunne ikke
komme ind til havaristen i den kulende
blest og heje denning, En tom dunk
bundet i en kasteline fra motorbiden
drev dog txt nok til, at forbindelsen
blev etableret. Snart var »Kununguak«s
sv&reste trosse blevet stukket om bord i
»Polar Agidius«, fert rundt om styre-
hus, motorruf og agterste mast og ende-
lig gjort godt fast om bord i begge ski-
be. Der blev hevet pa begge ankerkader
samtidig med, at maskinen langsomt
blev bragt op pi »Fuld Kraft Fremc.
Det var absolut sterste trakkraft, »Ku-
nunguak« kunne prestere, men det
strandede skib rorte sig ikke ud af plet-
ten. Derimod knagede og bragede det
uhyggeligt i mast og styrehus, der var
ner ved at blive rykket ud af »Polar
Agidius«.

Bjergningsforsaget matte desverre
opgives, og skibet var tabt. Besztnin-
gen pa 3 mand gik i gummiredningsfla-
den, som motorbiden sd kunne trekke
ud gennem brendingen, hvorefter de
skibbrudne endelig sikkert kunne kom-
me om bord i »Kununguak« til et
varmt bad og masser af mad. Ejendom-
meligt at netop »Kununguak« skulle
blive den sidste til at yde Knud Ras-
mussens gamle ekspeditionsskib en
hjeelpende trosse og desvarre — den sid-
ste dedshjxlp.




