Rundt Kap Farvel i vikingeskib

Af Max Vinner

Foto: Keld Hansen.

Nir man tager de mangeartede farer ved
gronlandsfarten i betragtning, er det
egentlig forbleffende, at analerne, pa
trods af enkelte alvorlige ulykker, mest
beretter om den lykkelige ankomst af
temmelig mange skibe efter den lange
rejse over Nordatlanten. Det er fieks.
bemarkelsesverdigt, at Gardars bisper i
stort omfang drog omkring mellem deres
fjerne bispeszde og Island og Europa i
det tolvte-, trettende- og fjortende
drhundrede, uden at én eneste af disse
prelater nogensinde omkom til sgs.
(G. J. Marcus i »The Conquest of
the North Atlantic«).

Jeg s& mit forste isbjerg fra et vikingeskib!
Omkring kl. 6 om morgenen den 17. au-
gust 1984 medte »Saga Siglar«, en norsk
kopi af knarren fra Skuldelev fundet, det
forste isbjerg af mange pd rejsen rundt
det frygtede Kap Farvel. Heldigvis var
seen rolig. Kun lidt atlantisk dgnning
kunne dovent vugge den frosne gigant

Max Vinner, fodt 1941, har fra 1976 veret til-
knyttet Skibshistorisk Laboratorium, National-
museet og Vikingeskibshallen i Roskilde. Han har
i en rrekke undervist i navigation, og han starte-
de med bl.a. Erik Andersen sejladsforsagene med
risejlere i 1974.
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med de forbleffende mange fugle pa top-
pen, medens den spejlede sig fredsom-
meligt i et glat dybblit hav.

Efter at have sejlet 4 degn fra Styr-
kisholmur p3 Island havde vi foretaget en
meget forsigtig og respekefuld anduvning
af Grenland pé grund af al den is, vi ven-
tede der. Da det lysnede kl 0445 s3 vi
land ved Kap Discord. Omtrent samti-

digt flovede nordsstenvinden efterhin-

den si meget, at vi desveerre mitte bjer-
ge sejlet og sztte motoren til. Derpa gik
vi 58 sydover parallelt med den vildeste
og flotteste gletscherbestraede kyst, jeg
nogensinde har set.

Utver — Project »Saga Siglar« 7
»Saga Siglar« blev bygget af Sigurd Bjor-

Den lille knarr Skuldelc‘v 1i Vdungeslubs}—lallan;;o
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kedal og hans to senner i Bjorkedal i
Norge, og sesat 23. april 1983. Ejer og
skipper var den norske eventyrer og jour-
nalist Ragnar Thorseth. Bygningen af
koplen blev fulgt tet af Vikingeskibshal-
len i Roskilde, hvis to konsulenter Erik
og Bent Andersen ustandseligt befandt

sig pd rejse mellem Bjerkedalen og Ros-

kilde. Skibet endte med at blive en meget
npjagtig og trovardig fuldsterrelsekopi af
det store segiende handelsskib, der sam-
men med 4 andre forskellige vikingeski-

be blev udgravet ved Skuldelev i Roskil-

, de fjord i drene mellem 1957 og 1962.

Disse fem 1000-3 -drige skibe kan i dag ses
i VLkmgesklbshallen, hvor det store han-

delssklb er kendt som »Skuldelev 1«.
Bortset fra at plankerne ikke var klovet,




Skuldelev 1 kopien »Saga Siglar« umiddelbart for afsejlingen til Gronland. Foto: Roger Engvik.



men savet ud pd maskine, si var den ene-

ste afggrende forskel p4 original og kopi,

at kopien blev udstyret med en 22 hestes
Saab dieselmotor med en to-blader pro-
pel, der godt nok var omstyrbar, men
som ikke i praksis lod stig stille sejlret.
»Saga Siglar«s dimensioner var: Laeng—
de 15,9 m, bredde 4,8 m og dybde i
lasten 2,2 m, medens dybgangen fuldt
lastet med omk. 24,5 tons deplacement
ikke var mere end ca. 1,1 m. Résejlet
havde et areal pd 84 m? Kol, stzvne,
bundstokke og kelsvin var af eg, medens
bordplankerne var fyr. Skibet havde en
udpreget sogiende facon med fyldige
linier midtskibs og i stzvnene over van-
det, medens stevnene under vandet var
ret skarpe, hvilket tilsammen gIVCI‘ god
stabilitet og magelige bevegelser i sgen.
Til forskel fra moderne sejlbide var der
ingen dyb kel, men skibssiderne har
under vandlinien et langsgiende »knaks,
der bl.a. kan give noget lataral modstand
som en kimingskel. Sidanne knzk er

kendt fra en del vikingeskibsfund og kal-
des »meginhufr«. Hvad deres helt speci-
elle form3l har veret er ikke endeligt

afklaret, men det er konstateret, at de

genererer en vandhvirvel under sejlad—v

sen, der meget vel kan have en afdrifts-
nedsztrende effeke, samndlg med at
kursstabiliteten oges, s styringen lettes.
Endvidere er der en uudforsker mulig-
hed for at hvirveldannelserne nedsetter
skrogets friktion ved h;aj hastighed. I
hvert fald viste kopien sig at sejle tem-
melig godt, s& snart der var noget vind.

Efter sesztningen fulgte en mangde

tnmseﬂadser Ansvarlige for rekonstruk-
tionen af rig og sejl var Bent og Erik An-
dersen, der blev assisteret af hejskolefor-
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heim og farstekonservator Arne Emil
Christensen fra Oldsaksamlingen i Oslo.
Som forstudie til den jordomsejling i
dben bid, som var det egentlige formal
med projektet, blev der foretaget en sej-
lads Europa rundt. P3 det farste ben fra
Stavanger til Aberdeen, hvor jeg bl.a. del-
tog, brekkede »Saga Siglar«s sideror, s3
skibet métte bugseres tilbage til Skude-
neshavn, hvor et nyt ror blev anbragt,
medens det gamle, forsterket med jern-
band, kom med som reserve. Men des-
varre, ud for Kap Farvel skulle der igen
blive alvorlige problemer med sideroret.

Bortset fra rorproblemet gik provesej-
ladserne imidlertid rigtigt godt, og skibet
viste sig som ventet at vare meget sedyg-
tigt. Der var afgjort ikke tale om nogen
flovtvejrssejler. Tvartimod skulle der
noget luft til, for »Saga Siglar« for alvor
satte sig i bevagelse. Topfarten blev milt
til 13 knob ved et par lejligheder med
kraftlg vind agten for tveers. I Myrvigen
ved Alesund havde vi lejlighed til at fore-
tage nogle test’s under krydsning mod
vinden pa fladt vand uden se. I en vind-
stytke pa mellem 4 og 9 meter pr. sekund
kunne knarrkopien ligge 60 grader fra
den virkelige vind med en afdrift pa 5-8
grader. Farten pd krydsbenet var 3—4
knob, og den imaginere fart direkte mod
vinden, som egentlig ikke er s3 imaginar
endda, fordi det er den, man i virkelig-
heden nzrmer sig sit mél med (»Velocity
Made Good« = VMG), fra 1,2 ¢l 1,6
knob. Det er altsammen ikke serligt til-
fredsstillende i forhold til moderne lyst-
fartgjer, der ofte kan sejle bade 3 og 4
gange si sterkt mod vinden, men det
passer meget godt sammen med prasta-



»Saga Siglar«s sejlads fra Baltosound rundt
Out Skerries til Lerwick den 23. juni 1984.

tionerne for andre vikingeskibskopier,
som vi kender til.

Efter testsejladserne var alt omsider
klart til pibegyndelsen af jordomsejlin-
gen. I skibet befandt sig en stenballast pa
5,5 t, beboelse, motor, batterier, breend-
stof og ferskvand: 5,4 t, ekstra tovverk,
proviant og redningsflide + besztning:
ca 4 t og endelig veegten af skrog, rigning
og sejl: ca 9,5 t. Alt ialt et deplacement
pa ca 24,5 t. Besztningen bestod 8 nord-
mend, deriblandt skipper Ragnar Thor-
seth og hans 8-&rige sen Eirik. Ombord
var desuden Erik Andersen med et stort

bundt »observationsskemaer«, der skulle
udfyldes hver fjerde time med data om
sejladsen fra Norge til Island, hvor jeg
skulle aflgse ham p4 den videre frd mod
Grenland. Om aftenen den 18. juni
1984 afgik si endelig »Saga Siglar« fra
Utver, Norges vestligste punkt, med
kurs vest p& over Nordatlanten.

Baltosound — farten med vinden

Den nazste dag blev en gennemsnitsfart
pd 4,7 knob ndet pd bidevind over en
distance p4 42 semil. Men vinden aftog
fra 10 meter pr. sekund til nesten 0 fra
VSV, s& Saaben mitte startes op. |
nzrheden af Shetland kom igen lidt
vind, si sejlet optimistisk kunne settes,
men efter at have hert en vejrudsigt, der
lovede snarlig storm for omradet, blev
det besluttet at gd til Baltosound for
motor.

Her 14 skibet helt til den 23. Men sd
kom der gang i sagerne. I hird vind til
kuling, 1015 m/s streg »Saga Siglar« ud
af Baltosound med vinden ind agten for
tvars om styrbord. I le af Shetland lod
det sig gore at fore fuldt sejl, sd farten
kom op pd 9 knob med en krengning pd
kun 3 grader. Lengere fra land blev sgen
storre, op til 1,5 til 2 m, og krengningen
ogede til 5 grader, selv om vinden og
dermed farten falde lidt. Ved den lille
klippes Out Skerries skulle kursen en-
dres til halvvind for at komme ind til
Lerwick. Krengningen steg folgelig
yderligere til 9 grader i 14 m/s og 1011
i 15 m/s. Kort efter trak vinden lidt
forefter, si kursen i forhold til vinden
blev foran for tvars, og skedet mitte
skerpes lide. Herved kom kraengningen
op pd 13 grader, og det blev besluttet at
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tage et reb i sejlet for at reducere det fra
85 m’ til 70, hvilket forte til at kreng-
ningen kom ned pi 7-10 grader. Det
reducerede sejlareal og det faktum, at
vinden nu kom ind mere forfra, hvorved
rig, mast og sejl udgjorde aget vindmod-
stand, medforte naturligvis, at farten
ogsd gik ned. Heldigvis rummede vinden
kort efter fra V til omtrent NNV, s3
rebet kunne tages ud igen. I lz af land
faldt seen til blot 1,5-0,5 m, siledes at
»Saga Siglar« kunne holde et gennemsnit
fra Out Skerries til Lerwik p 6.8 knob.
Gennemsnittet for hele rejsen var 7.3
knob, hvilket er udmarket for et lille
sejlskib pd kun 16 m.

Golfstrommen — farten mod vinden
Takket vare Erik Andersens omhyggelige
arbejde med at udfylde observationsske-
maerne ofte i over 4 m sggang, og takket
vzre »Saga Siglar«s japanske satellitnavi-
gator har vi fiet et indtil videre helt ene-
stiende billede af, hvad en lille havknar
har kunnet prastere i modvind p4 Nord-
atlanten. Den optegnede sejlads strkker
sig over degnet fra kI 2000 den 24. juni
til kI 2000 den 25.

KI 2000 den 24. juni var vinden V
12-13 m/s med s fra 2 tl 3 m. »Saga

Siglar« 1a bidevind p3i bagbords halse

med et reb i sejlet. Farten var ca 5 knob
og krengningen 7-10 grader. »Biden er

i fin balance og let at styre. Men skal
have 1000 kg mere ballast ind i Thors-

havn. Det rebede sejl stir meget fint og
giver passende (moderat) fart opover
spenc, skriver Erik. K1 0245 den 25. er
vinden frisket op til 15-18 m/s. Balger-
ne er nu over 4,5 m hgje og sejlet senkes
ca en meter ned ad masten for at reduce-
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re kreengningen og farten op i den grove
sa. Denne form for »halvrebning« med at
senke rien lide i kraftige byger bruges
ofte af enkeltrisejlere, fordi det tager
vindtrykket vek omgiende. Pi den
anden side set er det uhyre let at sztte
fuldt sejl igen efter bygen ved at hejse
rden op. Det var pi dette tidspunke styr-
manden Wollert Hvide skrev i logbogen:
»Hadde ikke vart for at vi er litr vell
langt ute av kurs av SO til (for Thors-
havn), hadde det veert super seiling!

Da klokken var blevet 0700 var kulin-
gen drejet 6l VNV og aftaget til frisk
vind 10 m/s, og skibet blev halset rundt
til styrbord halse. Men kort efter friskede
det atter op til 13 m/s. Ved middagstid
kom en sp med henved 200 1 gront vand
ind over den lz essmg forude. Det var
forste gang af kun to pd denne rejse over
Nordatlanten, at vand i sterre mangder
kom ind i den 4bne bid, men det med-
forte, at »Saga S1glar« pé Island fik for-
hgjet fribordet lidt med sejldugsaf-
skermning langs siderne.

Samme aften kl 2000 var vinden doet
hen til 5 m/s og denne gang for alvor. P3
det tidspunkt var denningerne stadlg
haje og besztningens talmodighed lav, si
sellet blev bjerget og maskinen sat til, og
sa gik det direkte mod Thorshavn.
lobet af de 24 timer fra ki 2000 den 24
til 2000 den 25. havde »Saga Siglar« til-
bagelagt 113 somil over grunden med en
gennemsnitsfart pd 4,7 knob. Men op
mod vinden i retning mod Thorshavn,
hvor man jo gerne ville hen, var den
vundne distance kun omk. 30 sgmil,
eller en gennemsmthg VMG pid 1,25
knob. Det svarer til en beholden hgjde
pd 75 grader til den virkelige vind.
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Sejladsen mod vinden fra kI 1700 24. juni til ki 2000 den 25. Der er angivet dag, tidspunkt, vindhastighed
(i meter per sekund) og vindretning (pile) pa tegningen. I labet af de 24 timer mellem kl 2000 og kl 2000 blev der

ialt vundet 30 somil mod vinden.

Egentlig ikke s darligt klaret af en dben
bad i hej so uden kel og med fast propel
samt et rebet sejl. Og hvad mere er
Under ingen omstzndigheder darligere
end de fragtferende skonnerter og
squareriggere, vi kender til fra begyndel-
sen af vort eget drhundrede. For de men-
nesker, der stadig tror p4, at vikingeski-
bene blev roet over Atlanten, er det i
ovrigt verd at gere opmzrksom pd, at
»Saga Siglares 4 drer ikke kunne have
flyttet den én meter mod 12-14 m/s
vind og 4,5 m belger. Heller ikke Gok-
stadskibets 32 4rer kunne have udrettet
noget serligt under disse omstendighe-
der. Det ville ogsd i det tilfzlde vare bed-
re at krydse pd med sejl.

Men der er naturligvis lang vej til
Gronland eller Amerika med en fart pd

kun 1,25 knob. Ingen fornuftig mand
hverken viking eller skonnertkaptajn
kunne derfor dromme om at krydse hele
vejen over. 1 vestlig modvind var den
praktiske taktik simpelthen at sejle mod
den retning, hvortil man forventede vin-
den ville dreje, ndr neste vindspring
kom. Hyvis vinden f.eks. forventedes at
dreje N over, valgte man bagbord halse,
d.vs. det krydsben, der forte skibet N
over, og naturligvis omvendt, styrbord
halse, hvis vinden antoges at ville gd i S.
Nar s& vindskiftet virkeligt kom, vendte
man skuden over p3 den anden halse og
kunne nu med lidt held legge sit oprin-
delige mal op. I »Offshore« alle havkap-
sejleres bibel udtrykker kaptajn John
Ilingworth teknikken siledes: »Hvis du
venter, at den nuvzrende vind drejer
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©UBIETETATES et i

1. Skibet har forladt Bergen,
Vinden er N, og kursen mod Horn
pd Island kan let holdes.

2. Vinden drejer mod NV. Skipperen,
der forudser, at vinden gir tilbage
mod N velger krydsbenet mod N. T~
3. Som ventet drejer vinden til NNV,

og Horn pa Island kan igen lzgges op.
———————— Hvis skipperen derimod havde
valgt at g& mod SV ved 2, var han blevet
fanget pé det forkerte krydsben, da vinden
gik i NNV, og kunne si hverken legge op
til Horn eller Island i der hele taget.

[ —— .
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Er elsempel p »takeisk krydsning« fra Nérge til Island. Det kritiske punkt er ved »2«, hvor vinden er blevet kon-
trzzr. Hvis skipperen venter, at vinden senere vil dreje til hgjre mod N, skal han valge krydsben til hejre mod N,
for at vare i en fordelagtig possition, nir vinden springer. Hvis han derimod gir til venstre risikerer han at f kryds

hele vejen til Island.

med uret, s hold til hejre for vindgjet.
Hyvis vinden derimod forventes at dreje
mod uret, s§ hold til venstre«. Eller sagt
med andre ord: Sejl mod vindspringet!
Vel ankommet til Thorshavn indtog
»Saga Siglar« 2 X 500 kg stenballast, som
blev stuvet godt op i begge sider lige
agter for masten, for at dempe rulnin-
gerne pd samme mdde, som nir man
fyldte »vingetankene« p3 wldre tankere.
Imidlertid blev der ikke brug for denne
effeke ligestraks. P4 rejsen til Island var

vejret nemlig stille og ligefrem smukt, s§

distancen métte tilbagelegges for maski-
ne undtagen det sidste stykke il Rey-
kjanes. Her sendte en frisk vind i 9 timer
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knarren afsted med gennemsnitlig 7,2
knob over 65 sgmil.

Danmark Stredet — gennemsnitlig rejsefart
Som aftalt pdmenstrede jeg »Saga Siglar«
pa Island til aflgsning for Erik. Om afte-
nen den 12. juli forlod vi s ven Klokk
ved Styrkisholmur i Breidafjord. Det var
netop her Erik den Rede havde sogt til-
flugt, da alle andre var p4 nakken af ham,
fordi han havde sliet nogle 3 folk ihjel.
Det var ogsd herfra, han sejlede ud for at
tilbringe sine tre fredlgse &r med at
udforske »Gundbjernssker« mod vest i
982.
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Skuldelev 1 med rigningsbetegnelserne pi oldislandsk og dansk. Tegning: Jan Riishede, Vikingeskibshallen.

Vejret var roligt, og bortset fra nogle fi
timers sejlads med sejl i starten til gleede
for fotograferne var det den 22 HK Saab,
der trak lesset i 2'/: degn. Men kl 1300
den 15., da vinden var frisket op til 10
m/s fra N@, blev sejlet sat og de 22 HK
fik en velfortjent hvilepause. Fra det gje-
blik havde vi hele 41 timers uafbrudt
sejlads uden motor, den lengste periode
pd Nordatlanten. Vinden forblev gun-
stig, forst fra NO, senere drejede den
gradvist nordover mod NNV og samti-
digt ogede den til 14 m/s eller en smule
mere. Senere hen, da vi nermede os

Grenlands estkyst flovede det til nasten
ingenting, hvilket var meget passende,
for si vidt som der var en hel del is i
farvandet dér.

Men ude i Danmark Stradet blev sgen
efterhanden grov. Denninger pid mere
end 4 m kom ridende mod os som ende-
lese gra husareskadroner, der forte sgsy-
gen som det farligste viben. Af og til for-
svandt horisonten totalt bag belgekam-
mene, og man havde fornemmelsen af at
std pd ski i en vid tunnel med rasende
fart og s lidt op ad siderne engang imel-
lem. Vinden krengede skibet omk. 10
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grader, men med assistance af sgen blev
vi lejlighedsvis rullet hele 25 grader over.
Nu kom den pimonterede sejldugsaf-
skeermning til sin ret. Ikke fordi den var
nedvendig for at holde vandet ude, og
det havde den visselig heller ikke kunnet,
hvis det var kommet dertil, men den gav
en meget opmuntrende sikring mod at
blive kastet direkte i sgen, ndr man arbej-
dede pd dakket. Som tiden gik blev
bevagelserne imidlertid til at holde ud,
og det var frem for alt en stor trost, at
skibet var tert i sgen som en mor-
genkrydder.

Under disse forhold var farten overra-
skende god. Ind imellem vandrede vi
stille og roligt vaek fra Ragnar Thorseths

holmg, der var med som folgeskib og

kun kunne ggre 8 knob for maskine.
Den vandt selvfolgelig omgiende ind pi
os igen, nir det flovede, men alligevel...
Da vi efterhinden nermede os, hvad vi
forsigtigvis ansd for farezonen i henseen-
de til isbjerge, forsagte vi at nedsztte far-
ten forst ved at tage et reb, senere ved at
sznke rien, si vi kom ned pa 1': reb og
endelig ved at slekke af p4 skedet. End-
nu senere tog vi atter et reb i kun 10-12
m/s, men ligemeget hjalp det, knarren
lob med lethed sine 140 sgmil i degnet,
et genfiemsnit pa 5,8 knob. Degnet efter
gjorde vi 5,9 under samme omstendig-
heder.

De fleste anser vikingeskibenes store
tophastigheder for meget fascinerende,
men i virkeligheden er det gennemsnits-
farten pa lange rejser, der er den mest
spendende for forskerne. Tophastighed
opnis kun ved sjeldne lejligheder under
ekstreme omstendigheder, medens gen-

90

T T R e BT TR g s weey. -

nemsnit derimod kan bidrage med brug-
bare data angiende det faktiske tidsfor-
brug for vore forfedres sobirne trans-
port. Ikke mindre interessant er det, at
disse praktiske data lader sig sammenlig-
ne med de f3 skriftlige kilder i Landnam-
bok (Sturlubok) og Hauksbok, hvor der
kan findes sejlanvisninger for det nord-
hgg Atlanterhav. I Rim II par. 1-76
(Alfrzdi islenzk) findes desuden en re-
guler hindbog i astronomisk navigation
fra det 13. &rhundrede. Disse beger (og
andre) nzvner »degra sigling« (dognsej-
Iads) som en distance enhed. Basis for
»daegra« er »vikae, der ser ud til at vare
selve den nautiske grundenhed i det
rmddelalderhge Skandinavien. En anden
enhed er »tylft¢, og det hele henger si-
ledes sammen, at en »tylft« er 12 »vikurc
og to »tylftlr« (24 »vikur«) udger et
»daegra sigling«. Det er ihvertfald, hvad
nogle forskere, deriblandt Roald Mor-
cken, mener. Andre, og blandt dem frem
for alle Uwe Schnall, finder imidlertid at
en »daegra« kun er én »Tylft« og altsd 12
»vikur«. Der er ogsd nogen uenighed om
den faktiske storrelse i moderne mal pa
en »vika«. Morcken gir ind for, at en
»vika« er 6,0 semil, hvilket svarer til den
gamle officielle norske land- og kystmil,
der var i brug helt op til 1875, da det
metriske system blev indfere. Schnall
insisterer pi 5,0 semil mest fordi en
stylfre s vil udgere 60 semil, hvilket sva-
rer til en breddegrad (eller én grad p4 jor-
dens storcirkel). Endelig har N. E.
Nerlund bearbejdet de sejladsanvisnin-
ger for den svenske Ostersekyst, som fin-
des i Kong Valdemars Jordebog, til at
udregne en lille gennemsnitsviku pa 4,5
semil. Men hvis man méler op pi et
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Kurser og distancer pi Nordatlanten. Distancerne er opgivet i vore dages semil (M) og Middelalderens »dzgra sig-
ling« (d) fra bl.a. »Landnédmabéke. En »degra sigling« forudszttes at vzre lig med 144 somil.

moderne spkort over Nordatlanten, si er
det rent ud forblaffende at se, hvor godt
dzgradistancerne i Landnambok stem-
mer med vore dages virkelighed, dersom
man accepterer Morkens synspunkt, at
24 »vikur« pd 6,0 semil giver en »degra-
sigling« p& 144 spmil!

Miske er det sidan, at den fakriske
lengde pd en »viku« faldt i tidens lob,
eller at den var mindre i Danmark og
Sverige end i Norge. Men hvad der er
meget bemerkelsesverdigt i vor sam-
menhang er, at 144 sgmil i degnet var
omtrent, hvad »Saga Siglar« prasterede
under de gunstige vindforhold mellem
Island og Grenland, endda pa trods af at

vi gjorde nasten alt for at nedsztte farten
pa grund af isrisikoen. Denne prastation
kan naturligvis vere helt tilfeldig, men
da skibet mange maneder efter tilbage-
lagde de 3000 spmil mellem Galapagos
og Marquesas i Stillehavet med 7-12 m/s
gunstig vind, holdt det et gennemsnit pa
omk. 150 sgmil i degnet, idet man sam-
tidigt ievrigt lob fra 2 store moderne
yachter, der skulle samme vej. Selv om
Morcken nermest bedyrer sin opfattelse
af, at »degra sigling« kun er en helt klart
defineret nautisk distance defineret ved
24 »vikur« 2 6,0 spmil og ikke har noget
at gore med, hvad et godt skib kan sejle i

gennemsnit i god vind, s& synes jeg, at
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det mere ligner en tanke end en tilfzl-
dighed, at »Saga Siglar« har s3 let ved at
udfore en fuld »dagra sigling«. Hertil
kommer, at »Saga Siglar« kun er en lille
knarr. »Grenlendinga Saga« og »Eriks
Saga Rauda« beretter begge om skibe
med op til 30 mand eller mere og 5 kvin-
der + kveg og ekspeditionsudstyr om
bord. Selv om vi sagtens kunne have
veret et par stykker mere end de 9, vi
var, s bare tanken om de 5 kvinder +
kveg — h, nej! S store skibe har for-
mentlig veret hurtigere i gennemsnit.
Det gelder naturligvis ogsi for det enor-
me skandinavisk byggede skib, som
forstekonservator Arne Emil Christensen
har udgravet i Bergen. Med en lengde p3
henved 35 m, en bredde pd 4,5 m og et
sejlareal p4 400 m? har det ved gunstige
lejligheder formentlig veeret i stand til at
tilbagelaegge de 1360 spmil fra Bergen til
landkending p& Grenlands estkyst pa
omk. 12 dage.

Kap Farvel — landkending

Tidligt om morgenen den 17. august, da
lyset s& smat begyndte at indfinde sig s3
vi omsider Grgnlands gstkyst, som vi et
dpgns tid havde haft p3 radaren. Kysten
var aldeles ikke gron men sort og hvid
med et svagt sker af rosa fra den opgen-
de sol. Det var Kap Discord, pi 61 gra-
der nordlig bredde. Samme bredde som

Utver og samme landkendi'ng, som

mange vikinger m4 have set for os. »Fra
Hernam i Norge (ner Utver) sejl ret i
vester til Hvarf i Gronland. Man vil da
komme s3 langt fra Hjaltland (Shetland),
at man netop kan ane dem i klart vejr, og
s langt fra Feergerne, at det halve af lier-
ne er i vandet, og s langt fra Island, at
man har hval og fugl derfrac, siger sejl-
anvisningen i Hauk Erlandsens bog. Ret
vest, det betyder »breddesejlads«, et
udtryk der dakker over, at man ved sej-
lads over store have holdt sig pi den
samme geografiske bredde hele tiden. I
mange 3rhundreder den sikreste metode
til at ramme fjerne mal pi havet. Man
gjorde i prak313 det, at man sejlede sig op
eller ned pa den bredde, som milet hav-
de (ved Grenlandssejlads sejlede man fra
Bergen op til Utver). Derpd holdt man
kurs ret ost eller vest til milet var niet.
Det har veret forholdsvis ukompliceret
at folge bredden 61 grader N med det
barbare gnomon- eller solkompas
(Olaus Magnus »Nauticus gnomon?),
som arkzologen C. L. Vebzk udgravede
i ruinerne af en »landnamgard« i Siglu-
fjorden (Unatoq) p& 60': grader N, og
som han og kaptajn Seren Thirslund har
beskrevet i deres bog »Vikingernes Kom-
pas«. Jeg afpravede en af Serens »proto-
typer« af solkompasset pa denne sejlads
og fandt, at det i praksis ville vere en
smal sag at holde kurs »ret i vester« ved
hjelp af det, forudsat naturligvis at vejret

Danell vin mlut 12;3
Fjord

o

cor

Vor landkending ved Kap Discord. Fra Den gronlandske Lods 1968.
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Aluk avatdleq. En let kendelig @ nzr Kap Farvel. De spidse sorte klippetoppe er typiske for bjergene ved dette skarpe
hjerne. Tegning: Keld Hansen, Vikingeskibshallen.

var klart. Overskyet, tiget og stormfuldt
vejr ville selvfolgelig vere et alvorligt
problem for navigatgren som altid for
opfindelsen af radar, Decca og GPS.
Men hvorfor egentlig sigte pd Gron-
lands estkyst ved 61 grader N, istedetfor
at g4 lige mod Kap Farvel pd ca 60 N? Jo,
det gjorde man for at undgd den storste
fare af alle i grenlandssejladsen, nemlig
at ramme totalt forbi Grenland ved at
komme til at sejle syd om Kap Farvel
uden at se land. Det kunne snublende let
lade sig gore i usigtbart vejr, og sd var
man for alvor pd den. Derfor sagte den
omhyggelige navigater at ekspandere det
mal, han sigtede mod, ved at styre mod
den lange pstgronlandske kyst i stedet for
at forspge at ramme den relativt lille plet
Kap Farvel, siledes at alt, hvad han
behgvede at ggre, nér han si land, var at
dreje til venstre og folge kysten rundt
kappet. S& meget des bekvemmere var
denne enkle men sikre metode, som han
pi den sydestgronlandske kyst var til
bade vind- og stremluv af Kap Farvel,
fordi vinden dér som oftest kommer fra
N og N@ og den estgronlandske strom
lober sydvestover langs kysten, hvorfor
de 60 spmil mellem 61 N og Kap Farvel
kun ville give ham en ekstra halv dags
medvindssejlads p3 en sikker kurs. (God
landkending og en sikker kurs derfra er

som lunken porter p enhvers navigatars
mavesar!)

Hvis man derimod virkeligt reg forbi
Kap Farvel uden at se det, var nzste stop
Amerika. Det var pracist, hvad der skete
for islendingen Bjarni Herjolfsson for
1000 ir siden. »Grenlendinga Saga«
beretter, at han i efteriret 986 forsegte at
folge efter sin far Herjolf, som var emi-
greret til Gronland sammen med Erik
den Rede i forsommeren samme ar. For
Bjarni var det meget sent pd sejlsesonen,
faktisk var den egentlig forbi, men pa
trods af dette og, at han ydermere aldrig
havde varet i »Grenlands Hav« for, sa
onskede den trofaste son at fejre jul med
sin far og moderen Thorgerd, som det
altid havde varet hans skik. S han drog
af sted uden at lytte til de mange rdd fra
erfarne maend om det modsatte.

Retferdigvis blev han efter tre »dagras
sigling« ramt af voldsom storm fra nord
med tige og snefog umiddelbart for han
skulle have haft landkending i Grenland.
»og vidste de ikke, hvor de fore, og med-
tog dette mange Dage«', siger sagaen.
Efter alt at domme skete der det, at de
for at redde skib og liv blev tvunget til at
»sigla unna«, d.v.s. vende agrerskibet
mod vind og so og si lense af sted for
den smule sejl, forholdene tillod at fore,
eller enddog maske for det bare takkel og

93



tov. Under alle omstzndigheder Igb de i

dagevis vak fra deres mil syd eller syd-

vest og mdske endda vest over, eftersom
stormen mdske trak mod @st, Da vejret
endehg bedagede sig, og det klarede op,
s3 de igen kunne f3 hold pi Verdenshjejr—
nerne, sejlede de formentlig vest p3 igen
og s& land efter en dags sejlads. Men
Bjarni bred sig ikke meget om den ellers
indbydende flade skovkledte kyst, han
s, fordi den ikke lignede den beskrivelse
af Grenlands estkyst, som de erfarne
mand pa trods af deres modvilje mod

hans dumdristige sejlads alligevel havde

»Saga Siglar« forlader Utveer. Foto: Roger Engvik.
aga J1g 34 gV
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givet ham med. »Thi Jekler ere meget
store pd Grenland, er det sagt«!. De hav-
de altsa tilsyneladende sejlet syd om Kap
Farvel og lengere vestover, hvor de hav-
de opdaget Amerika. Og hva’sd! Bjarni
var i hvert fald ligeglad, som sagerne
stod. Hans opgave var, som mange
ssmand efter ham, at komme hjem til
jul og ikke at finde nyt land. Da han som
nzvnt var sent pd den og allerede havde
haft én storm, var det kun godt semand-
skab at holde sig det endelige mél for oje
og ikke spilde tid med udforskning. Si

derfor sejlede han s direkte, han kunne,




via 2 landkendinger mod nord og st og
fandt omsider sine Jokler og sin far og
mor. Det, der forekommer mest interes-
sant ved fortzllingen set med en naviga-
tors ojne er, at Bjarni helt dbenbart har
haft sejlanvisninger med sig fra Island
méske ligefrem med en form for landro-
ninger af Pstgrenland, ligesom de nyde-
lige tegninger vi i dag kan se i Den gron-
landske Lods IL

Heldigvis gik det bedre for os i »Saga
Siglar«. Vi havde sikker kending af
Grenland og gik for motor i stille vejr s3
tet til iskanten, som vi nu turde og hav-
de en dejlig solrig dag med den mest fan-
tastiske udsigt til en natur, som jeg kun
har set mage til p& de anskuelsestavler, vi
havde i underskolen for at vi kunne dan-
ne os et indtryk af Danmarks udseende i
Istiden. Hvad Amerika angik, vidste vi,
hvor det 13, og at det ville komme senere
— den tid, den sorg! Den svage brise kom
fra land, hvilket beted flat vand og det
endelige opher af de udmattende angreb
fra Nordatlantens grd husarer. Desvarre
forhindrede en usazdvanlig udstrakt og
fast storis, at vi kunne gd gennem Prins
Christians Sund, som er en »genvej« bag
om Kap Farvel (et lille Magellanstrede).
Vi var kommet alt for tidligt pd aret.
Normalt kan sundet ikke befares for i
August, og desuden havde Gronland net-
op oplevet 3 meget hirde isvintre i trak,
si storisen var helt usedvanlig uigen-
nemtrengelig selv for kraftige isforster-
kede skibe, fortalte »Isrekoen« os. Natu-
ren tvang os simpelthen dl at sejle 70
somil syd for Kap Farvel, for vi kunne
begynde at gd vestover for at omkomme
storisen. Hernede p& ca 79 N kom der
igen lide vind at sejle med, 8 m/s fra

VSV. Det gav 3 times dejlig sejlads
bidevind p& styrbords halse med et
enkelt reb, idet vinden friskede lidt efter-
hinden, for den igen forsvandt, og vi
métte have motor pa. »Biden gir meget
behageligt og tort S for Kap Farvel i en
s, der minder om Qresunds! Strem?«
Det var mit indtryk af det frygtindgy-
dende Kap Farvel. Jeg var ikke impone-
ret — endnu!

Davids stradet — rorbavari

Saaben pressede os vestover mod vinden
i henved 17 timer. S& dede vinden plud-
seligt omk. kl 2300 den 18. for lige s&
pludseligt at komme igen, denne gang
fra @st. Og sd gik det ellers sterkt. Vi
satte selvfolgelig forventningsfuldt sejl,
men inden der var get et kvarter métte
vi tage reb. Forst 15 m/s men hastigt
mere. Sgen rejste sig forbleffende hur-
tigt, og farten kom op over 10 knob. Det
gik jo strygende, hvis bare ikke vinden,
som vi alvorligt frygtede, drejede syd
over, for s& kunne vi risikere at blive pres-
set op mod storisen. Men vindretningen
holdt gudskelov. Alligevel var styrmand
Wollart og jeg, der havde vagt, godt klar
over, at det ikke kunne blive ved pd den
méde. S& ved vagtskiftet kl 0600 tog vi
endnu et reb sammen med den ny vagt.
Nappe var vi faldet i sovn, for Ragnar
dbnede lugen og meget bestemt kaldte
alle mand p4 dek. »Saga Siglar« 13 tveers
i en forferdelig s p& omk. 6 meters hg;j-
de. Vinden var ca. 20 m/s eller lidt mere.
Sejlet var bjerget, og skibet helt ude af
kontrol. Arsagen var, at rorvidjen var
knzkket, sa sideroret, der indtil nu hav-
de styret skibet bemerkelsesverdigt godt

i al slags vejr og s, blev sldet virknings-
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siderorets vidje i steerk kuling.

lgst mod skibssiden med nogle kedelige
hule drgn, fordi det nu kun var ophangt
i den lederstrop, der udgjorde befesti-
gelsen til den overste planke. I »Saga Sig-
lar«s szrlige tilfzlde var »vidjen« et
meget uoriginalt arrangement bestiende
af en uhyre sterk nylonende fort gennem
skibssiden og det indenfor liggende ror-
spant og derpd tottet godt op med en
kedestrammer; alt meget stift, men altsd
indtil nu ret effektivt. Birkevidjer, som
vikingeskibene har brugt oprindeligt, var
blevet provet straks efter »Saga Siglar«s
sgsetning 1 1983, men de kunne ikke
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holde til trekket, enten fordi de ikke var
lagret og forbehandlet p4 den rigtige ma-
de, eller maske fordi rorvidjer til ocean-
giende skibe i virkeligheden dengang har
varet fremstillet af hvalrosreb. Men hvis
dette specielle hjgrne af vikingeskibstek-
nologien skulle have varet ordentlig
udforsket inden afgangen fra Norge, s
havdc det forsinket »Projeke Saga Siglar«
p4 ubestemt tid, hvorfor Ragnar Thor-
seth opfandt det navnte arrangement og
kom af sted.

Tre mand gik omgdende i gang med
rgEaratlor_len, rnedens skibet rullede



»Saga Siglare i Godthibsfjorden. Foto: Ragnar Thorseth Adventures.

varre end nogensinde, og for anden gang
p& denne rejse kom der gront vand ind
over lonningen. Ragnar og jeg havde ofte
diskuteret, hvad der var den bedste
metode til at ride en storm af i rum se.
Jeg holdt p4, at det ville vare tilstrekke-
ligt sikkert at lade skibet drive sidelzns,
medens Ragnar insisterede pd, at man
mitte lobe med sgen. »En dben bid mi
og skal gare fart i hej so, s& den kan sty-
res«, sagde han. Som sagerne stod lige
nu, var det dbenbart, at han havde ret, s&
der var kun ét at gore, nemlig at f3 star-
tet maskinen. Heldigvis havde »Saga Sig-
lar« et almindeligt stevnror monteret
som reserve, iser fordi vi fandt, at side-
roret kunne vare for sirbart i isen. I de
fire timer, det tog at f3 genskabt »vidjenc
i en yderligere forstzrket udgave, gik ski-

bet for motor styret af stzvnroret i vin-
den og sgens retning, uden at der kom
en dribe mere vand indenbords. Det var
vor mide at »sigla unna« pd som Bjarni
Herjolfsson. I drivende iskold regn gik
det af sted med storisen ret tet til styr-
bord og det store vilde hav til bagbord
helt ned til Antarktis. Mit job udviklede
sig til at serge for friske forsyninger af
varm norsk kaffe til de tre servicemeka-
nikere, der 13 med hovedet nedad i bun-
den, og til at tende knastorre » Tidemans
Gul« cigaretter til Ragnar ved roret. Jeg
siger jer, at jeg som ellers ikke ryger blev
sosyg af de s... cigaretter!

Da sideroret atter var pd sin plads, sat-
te vi igen sejl. Vinden var i mellemtiden
aftaget noget til 14 m/s, men vi tog alli-
gevel 3 reb ind »for at have noget at sove
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pa«, som vi udtrykte det. Og det var s&
przcis, hvad de fleste af os gjorde,
medens skibet kun gjorde betryggende 5
knob i den aftagende vind. Da vi vigne-

de, &ndede alt atter fred: 1ngen vind var

der nok af og motoren var igen pa vagt.
Den forblev i gang resten af rejsen rundt
om det uhyre isbelte til Nuuk.

Sandnes — 5lutning pa rejsen
Hvad kan man si pa baggrund af denne

rejse slutte sig til omkring en vikinge-

knarrs praktlske egenskaber i henseende
til sejlads i is, fart og sedygtighed?

1. I: Den oprindelige plan var at bescage‘

»Dsterbygdenc, den sydligste nordbo-

koloni i Grenland i den nuverende Qa- .
qortog-kommune (Julianehib), hvor

ruinerne af Erik den Redes gird »Bratta-
hlid« og det norrgne bispeszde »Gardar«
ligger. Men desvarre. Storisen var for

vidtstrakt og kompakt for et spinkelt'

treskib. Selv de moderne stil ishavsskibe

fra KNI havde deres problemer i juli

1984. Vi var fremme alt for tidligt. Den
gronlandske Lods fra 1968 slar fast, at
Julianehdb normalt vil vaere lukket indtil
hen i august, og dette ir var endda unor-
malt vanskeligt. »Konungs skuggsji«

(Kongespejlet) fra 1230 erklerer perio-

den fra 1. april til 1. oktober for sikker til
oceanoverfart, men advarer pi den

anden side set ogsi kraftigt mod isen
omknng Sydgranland »..difor skal kvar

og cin som vil nd landet, sigla om det til

utsgr (sydvest) og vest, til dess han er

kommen framom all denne isen, og s3

sigle derifrd og til lands«?. Profetisk? N
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ja, det var i hvert fald nejagtigt, hvad vi
var tvunget til. »Saga Siglar« métte tage
den store rundtur uden om isen og
»@sterbygden« og »Eriksfjord« og g for
motor helt op il »Vesterbygden« ved
Nuuk, for i stedet at lobe ind i den
smukke »Lysefjord« (Ameralik) og ankre
ved »Sandnas, hvor arkeologer netop
var'i gang med at udgrave nordbogarden
ogklrken

Den almindelige opfattelse om bord
vat, at klimaet métte have varet betyde-
ligt mildere i 982. Mange klimatologer
er enige i den teori. Knud Frydendahl
gor gxldende, at den tds sejlads over
Nordatlanten var_favoriseret af, at vild-
somme storme var sjeldne i forhold til i
dag, og at vandtemperaturen omkring
Sydgronland var et par grader hgjere,
ligesom luftens temperatur. Dette gav
naturligvis anledning til mindre fore-
komst af storis og isbjerge. Sidan m4 det
ngdvendigvis have veret, ellers ville Erik
den Rode ikke have kunnet sejle si for-
holdsvis let til »Brattahlid, og Grenland
ville med al sandsynlighed ikke have

varet kolonialiseret af nordboerne.

2. Fart: S langt den storste del af distan-
cen mellem Utvar og Sandnas blev til-
bagelagt for motor. Saaben var en fanta-
stisk palidelig maskine og tjente os godt.
En talemide blandt lystsejlere siger, at:
»Nir man har en motor, s fir man
nasten aldrig sejlet mere, fordi man bru-
ger den ved den mindste smule modvind
eller vindstille«. Det er sandt nok og
miaske lidt usportshgt Men pi den
anden side er det ogsd godt semandskab
at udnytte alle de fremdrivningsmidler,
man rider over for at tilbagelegge en




distance si hurtigt og sikkert, som
muligt. F. eks. ville det efter min opfat-
telse vere fuldstendigt tibeligt at blive
liggende i vindstille ved Kap Farvel og
ligefrem vente pd darligt vejr for viden-
skabens skyld, nir man ved at starte
motoren kan komme rundt og i sikker-
hed p3 forholdsvis kort tid. Derfor vil jeg
ikke vere den, der hiner Ragnar Thor-
seth, fordi han brugte sin maskine, nir
forholdene krevede det.

Men selv om skruen altsd gjorde et
godt stykke arbejde ved lejlighed, s var
den hver dag 24 timer i dognet en plage,
nir skibet var under sejl. Hvor meget
skruens medsleb i vandet nedsatte farten
kan ikke siges helt ngje — vel omk. '/2
knob. Vi hiber at £ et bedre bud p4,
hvordan en helt rigtigt bygget Skuldelev
1 sejler, nir vi pd Vikingeskibshallen i
Roskilde fir bygget en kopi uden motor-
installation i 1998. Indtil da mé det veere
nok at pipege, at »Saga Siglar« med
skrue krydsede bedre, end ventet. Den
kunne ikke blot holde sin hejde uden at
drive af i kraftigt blesevejr og se ved
Shetlandsgerne, men den kunne ogsd
avancere mod vinden med 1,25 knob.
Med gunstig vind holdt den en gennem-
snitlig fart, der var nasten op til par med
den omdiskuterede gamle »degra sig-
ling« pd 144 semil. Det er klart at et
sidant gennemsnit ikke kunne holdes for
hele rejsen over Nordatlanten i det vejr,
der var. Det kunne heller ikke noget
andet sejlskib for den sags skyld. Det har
i det hele taget veret uhyre sjzldent, hvis
det da nogensinde er forekommet, at et
utroligt vejrlykkeligt skib har kunnet til-
bagelegge de 1360 spmil mellem Utver
og Kap Discord pa knap 10 dage.

3. Sodygtighed: At det viste sig at vere
langt mere sikkert for en aben bad at
lobe for vejret end at ligge drivende tveers
i seen for vind og vove var en af de lek-
tier, der blev lert ved Kap Farvel. Og
tesen kom virkeligt til at sté sin prove, da
»Saga Siglar« havde forladt Grenland pa
rejse til Newfoundland. Da overlevede
skibet nemlig en orkanagtig storm med
vindstyrke pi op til 35 m/s og 12-14 m
hoje bolger ved »unnasigling«. I ner ved
10 timer lgb knarren for vinden uden en
trevl p masten og uden at tage mere
vand om bord, end besztningen med let-
hed kunne pumpe ud igen. Farten var
ofte oppe p4 8,4 knob, s& hvis skibet pd
denne mide havde veret drevet ud af
kurs i et helt degn, ville fejldistancen
have veret 200 spmil. Intet under at
Bjarni Herjolfsson kunne blive blast
nasten til Amerika pa fi dage.

Desverre skulle det senere gi endnu
verre. Den 3. maj 1992 gik »Saga Siglar«
tabt sammen med en anden vikinge-
skibskopi »Oseberg« i overhendigt vejr
ud for Alicante i Spanien pa rejse fra Bar-
celona til Verdensudstillingen i Sevilla.
Vindstyrken blev rappoteret til op til 45
m/s med 12-14 m hgj brydende strom-
so. »Oseberge, der absolut ikke var noget
havskib, bordfyldte og gik ned kl halv ni
om formiddagen. »Saga Siglar« klarede
sig afgjort bedre og havde muligvis stdet
stormen igennem, hvis bundplankerne
havde veret helt nye, og hvis jernklin-
kerne i bunden forude havde varet nye.
Men kl halv tolv dbnede den sig i bun-
den ved forstzvnen og fyldtes med vand,
s3 besztningen i hast matte forlade ski-
bet. Heldigvis blev alle ombordvarende
pa begge skibe reddet.
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edrbeggc ror. Tll venstre stdr Jacob Bjerkedahl

ved sideroret, medens Ragnar Thorseth il hejre handterer det ekstra stevaror. Iﬁalge Ragnar ville det have varet
tilstrekkeligt med sideroret i funktion, men for en sikkerheds skyld _Forto: Ragnar Thorseth Adventures.

Det var slutningen p& »Project Saga
Siglar« men lang tid for havde skibet sej-
let jorden rundt som den eneste 3bne
bid, der nogensinde har gjort det. P§
Gronlandsrejsen lerte Erik Andersen og
jeg knarren at kende som et uhyre trygt
og sikkert skib at vre ombord i, selv i

stormende kuling. Den bar sejlet godt,

kom fint op over sgerne og bevagelserne

var magelige. Men frem for alt var det en

ter bid. Foruden ved de to nevnte lejlig-
heder i Golfstremmen og ved Kap Farvel
kom kun meget lidt vand i form af sprejt
om bord. Og bortset fra det der puds
med sideroret, som den spillede os i
blesevejret ved Kap Farvel, var knarren
et godt lille sgskib, der bide kunne tage

vare pa sig selv og sin besztning.
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Den bemaarkelsesvmrdlge kendsger-
ning, at der i tre hundrede &r ikke druk-
nede én eneste hellig mand til ses mel-
lem Gronland og alle andre steder i ver-
den, som historikeren G. J. Marcus er
citeret for i begyndelsen af denne artikel,
m4 tilsammen med »Saga Siglar«s sodyg-
tlghed som jeg her har beskrevet den,
tjene il at sandsynhgg@re, at nordboer-
nes nordatlantiske rejser var ret sikre i
forhold til mange andre méder at rejse pd
i Middelalderen. Ellers m4 den bemar-
kelsesverdige kendsgerning gore det ud
for et endnu mere bemerkelsesverdigt
bevis for, at der er en Gud foroven, som
holder hinden ekstraordinert godt over
sine embedsmand!
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