Geodaeternes bla bade
— 0g geologernes rgde

Et kapitel i den gronlandske sofartshistorie

Af Helge Schultz-Lorentzen

Den rationelle kortlegningsperiode indledes
Da det i 1920-erne rygtedes ude i ver-
den, at farvandene omkring Gronland
horte til de mest fiskerige, sogte store
fiskeflader detop. Danmark maitte der-
for gore en indsats for at havde sin ter-
ritorialgrense og overvige, at onsket
om at holde Gtronland, som et lukket
land blev overholdt. Detrved opstod et
voksende behov for nye og bedre so-
kort med sikker fastleggelse af landets
yderkyst og dermed af den internatio-
nalt anerkendte 3-milegrense.

Dette kunne man imidlertid ikke
skabe ud fra det bestdende kortmateti-
ale, fordi en rationel soopmiling ville
kreve en topografisk nejagtig land-
maling at stotte sig til, og det havde man
ikke.

Kommiissionen for Geologiske og Geografi-
ske Undersogelser i Gronland havde i 1926
nedsat et udvalg, hvor hovedlinierne til
en ny kortlegning og geologisk under-
sogelse af Gronland blev trukket op.
Man satte sig som mal at skabe et nyt,
nejagtigt topografisk kort over hele det
gronlandske kystland, fra de yderste

skzr til de inderste nunatakker i ind-

landsisen. En opgave, som efter danske
forhold virkede overvaldende stor og
uoverkommelig,

Det blev overdraget Generalstabens
1opagrafiske Afdeling og Den Danske Grad-
mdling at lose opgaven i samarbejde med
Gronlands Styrelse, der bla. skulle stille
fartojer til radighed.

['juni 1927 drog de forste to geodzti-
ske ekspeditioner af sted til Grenland
med m/s Disko. Den ene — fra Gene-
ralstaben — bestod af officerer under
kaptajn F.O.Jorgensens! ledelse og
skulle begynde opmilingsarbejdet pa
Diskooen. Den anden — fra Gradmalin-
gen — bestod af lojtnant C.C. A. Gabel-
Jorgensen?, stud. mag. Einar Andersen®
og snedker Chr. Jensen. De skulle til
Godthabsfjorden og foretage geodz-
tisk-astronomiske stedsbestemmelser i
en station, som allerede i 1922 var eta-
bleret 1 Qornoq. Begge hold havde
store begyndervanskeligheder., Iszt var

Helge Schultz-Lorentzen har tidligere skrevet om
skibsfarten 1 Gronland. Se Tidsskriftet Gronland
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B REASERIE St et

»Clia Bor%a/i;«, Arktisk Instituts motorbad fra 1906, som var det forste motoriserede fartoj i Nordgronland. Foto:

M. Porsild. © Arktisk Institut,

generalstabens hold ude for modgang
ikke mindst p4 grund af manglende far-
tojet. |

Aret efter — i 1928 — blev de to op-
milingsinstitutioner sldet sammen til
Geodeetisk Institnt under Krigsministeriet.
Dette var et afgorende og vigtigt skridt
for arbejdets videreforelse.

I 1928 fortsatte man hvor generalsta-
ben var begyndt pa Diskooen med ud-
gangspunkt i Godhavn. Som medhjzl-
pere deltog det 4r seminarieeleverne Pe-
ter Egede, senete fisketileder i KGH og
Efraim Josefsen, senere prast. Det vat
stadigvaek Styrelsen, som skulle stille
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fartojer til ridighed, hvilket man da ogsa
gjorde i form af Arktisk Stations noget
besynderlige og ret antikverede fartoj,
»Clio Borealis«, der stammede fra 1906
og ievrigt var den allerforste motorbad i
Nordgrenland.

Det blev atter en mislykket sxson,
ikke mindst p& grund af den gamle bad,
som ustandselig havarerede. Man indsa
nu, at hvis det mal man havde sat sig
skulle nis, métte man have fuld radig-

hed over et antal egnede fartojer.

Den forste af trillingerne
Geodetisk Institut gik derefter igang med



at skaffe midler til anskaffelse af egne
fartojet.

Til Kommissionen for Geologiske og Geo-
grafiske Undersogelser i Gronland fik Stats-
ministetriet/ Gronlands Styrelse en finans-
lovsbevilling p4 100.000 kt. over tre ar,
der skulle anvendes til bygning af 3
bide, som skulle stilles til rddighed for
Geodwtisk Instituts arbejde i Gronland. T
samarbejde med KGH’s skibsinspektion
gik man derpi igang med at udarbejde
tegninger og indhente tilbud p bygnin-
gen. Storrelsen pa badene var betinget
af, at de skulle kunne transporteres til
Gronland pa dxkket af KGH’s skibe.
lovrigt var det den unge, nyuddannede,
gronlandske skibskonstrukter Catl Bro-
berg?, der var ansat hos skibsinspek-
toren, som var med til at udfere tegnin-
gerne til badene.

PR, S5

Resultatet blev 3 fuldkommen ens
bade: 36,5 fod lange, 13,5 fod brede og
6 fod i dybden. De skulle bygges pa P.
Hansens Badebyggeri i Saxkobing med
levering af de 2 forste i 1929 og den sid-
ste 11931,

De blev indrettet med en rummelig
kahyt midtskibs, hvor det var soveplads
til 4 mand, pantry og WC. Agter var ma-
skinrum og styrehus med soveplads il 2
personer og fortil lastrum med plads til
bagage, opmalingsgrej og proviant til et
par méneder. 1 kahytten skulle installe-
res radiosender og modtager. Radioan-
leg 1 den gronlandske smaskibsfart var
dengang ukendt og blev forst almindelig
mange ar efter 2. verdenskrig.

Badene skulle have mast dl sejlforing,
bovspryd samt antennemast agter og
forsynes med en 25 hk 2 cyl. Kelvin mo-

Sesztningen af » WA Gmal fra m/s Disko d. 15. april 1930 i Holsteinsborg, Foto: Janus Serensen. © Arktisk Institut.
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tor, der skulle starte pa benzin, men el-
lers gik pd petroleum opbevaret i en
1000 liters brandstoftank. Til udstyret
skulle hore 2 joller, der kunne ophanges
i davider i hver side.

Man havde habet, at den forste af ba-
dene havde varet frrdig og opsendt si
betids, at den kunne benyttes af geodzt-
holdet fra szsonens begyndelse i 1929.
Men sidan kom det ikke til at ga.

Den forste af bidenc blev debt
»C.C.G..Andra«, opkaldt efter matema-
tikeren, politikeren, geodzten Carl
Christoffer Georg Andre (1812-1893).

Fartojet blev sendt til Gronland pa
dxkket af s/s wHans Egede og sat i van-
det den 16. august 1929 i Egedesminde
havn, hvor badens kommende forer,
sominemester Janus Serensen® ventede.

Pi dette tidspunkt havde arets geo-
daethold allerede veret igang i flere
maneder. Indtil »-dndracs ankomst
havde man fiet stillet motorbiden
»Umarisogs til rédighed. Denne var en
godt 36 fod lang og 12 fod bred fiske-
kutter med et lille lukaf forude og et
lastrum midtskibs. Med sin 18 hk Hou-
moller-motor kunne den lobe 6 knob.
Baden var udsendt i 1928 til forsags-
fiskeriet ved Holstemsborg og blev se-

nere kendt langs hele vestkysten som ﬁ',

skeribiolog Poul Marinus Hansens® rej-
sebad fra 1931 til 1939 med forst Jakob
Toftum’ og senere Jakob Mortensen®,
som forer. Fra 1941 til 51 var den kendt
som re]sebad for provsten for Gron-
land. 11932 var » Umarisoq« indlemmet i
fliden af skibe, som deltog i 7. Thule-
cksp. med Poul Hansen ombord, som
skulle foretage fiskeribiologiske undet-

sogelser pa den sydlige ostkyst.
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Pra maj til september 1929, hvor den
var stand-in for »dundre« med Janus
Serensen som forer, udsejlede »Umari-
sog« 3502 somil, hvilket omtrent svarer
til en rejse fra Upernavik til Kobenhavn.
Udover »Umarisogs stillede landsfoge-
den i Nordgrenland motorbadene »Kr-
stine« fra Godhavn og senerc sin egen
rejsebdd »Leif« til radighed.

Geodaterne forsogte desuden at lanc
Arktisk Stations nye rejsebad »Folck,
hvilket lederen af statonen, magister
Morten Porsild’ ikke ville ga med i,
med mindre han selv forte baden og
kunne bestemme hvor og hvornar der
skulle sejles. Detefter opgav geodeter-
ne videre forhandling.

Iflg. sommerens rapporter har mo-
torbadene  winger« og  »Havrmanden,
begge kolonibade i Fgedesminde, ogsa
sejlet for geodxterne i sommerens lob.

De to naste bade

Den naste geodxetbad kom til at hedde
» WA, Graal, opkaldt efter soofficeren,
der i 1828-31 forsogte at forcere ismas-
serne rundt om Kap Farvel og op langs
Gronlands sydostkyst, men matte
vende om. For denne ekspedition havde
han allerede foretaget kortlegninger i
Vestgrenland Han blev senere direktor
for Den gronlandske og faroske Han-
del og dode i Kobenhavn 1862.

»Graah« blev fardig fra vacrftet 1 Sax-
kobing i efterdret 1929 og kunne vexre
sendt til Gronland med et af arets sidste
skibe. Man valgte dog i stedet at afprove
baden i danske farvande og rette de fejl,
man allerede havde registreret ved so-
steren »Andra«. Den blev derfor sejlet til
Handelens Plads i Kobenhavn (Tran-




——l

»Kipiog« i Sukkertoppen sammen med geodztbadene »1F._4. Graake, »C. G. Andrax og »I. P. Kock. 1935. Foto: Geo-

dactisk Institut,

graven), hvorfra skibsinspcktionen og
badens kommende forer, sominemester
K.F Brinck", foretog provesejladset.
Med 1. » Disko« 1930 afsendtes »Graak«
til Grenland, hvor den blev sat i vandet
den 15. april i Holsteinsborg, Med
»Disko« fulgte tillige Janus Setensen og
K.F.Brinck, som straks gik i gang med
at klargore de to bide tl sesonens op-
malingsarbejde. »Andre« havde veret
oplagt for vinteren ved udstedet Sat-
fanguaq (=stremstedet), hvor der er is-
frit hele vinteren, og hvor de lidt storre
fiskebdde fra Holsteinsborg ogsi
plejede at overvintre. Ved »Andraxs an-
komst til Holsteinsbotg i efterdret 29 fik

man, ved imedekommenhed fra koloni-
bestyrerens'! side, overladt et hjorne af
pakhuset, som blev afskildret og forsy-
net med hylder til opbevaring af udstyr
og grej. Da badene i foraret 1930 skulle
tilrigges kom man overfor bestyteren
ind pa oplagring af badenes grej ved den
kommende afrigning. Kolonibestyreten
lovede da, at »Andra«s rum ogsi kunne
vere disponibelt endnu i vinteren
1930/31, men herefter ville det blive
slojfet, da man ikke kunne undvzre
pladsen til koloniens behov. Med hen-
syn til »Graah«s inventar kunne bestyre-
ren intet love, og dette sporgsmal blev
udsat til afgerelse i efterdret.
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Szsonen 1930 blev atter koncentreret
i Dz&é?bugten »Graah« fik bevist sin
sedygtighed, da den pa re]se fra Churi-
stianshib til Godhavn i orkanagtig

storm fra nord knackkede rotstammen

og tabte slxbe)ollen Man provede at
manovrere med sejlene uden held, og
fartojet drev mod nogle faretruende
skaer. Det lykkedes i sidste @jebhk at fa
tilrigget et nedror og klarede sig med
dette ind til Egedesminde.

Da badene skulle pplz:gges om efter—rm

aret, afviste kolonibestyreren at skaffe
plads til »Graahs grej. Udstedsbestyre-
ren i Sarfanguaq, David Olsen'? viste sig
imidlertid mere imedekommende og til-
bod plads pa stedets pakhusloft, som
dog ikke kunne aflases. Man valgte alli-
gevel denne lpsning frem for at lade
grejet ligge 1 baden. Begge bidene blev
efter afrigningen lagt ud i stromstedet
ved Sarfanguaq indtil naste forér.

1 1931 blev den sidste af badene facr-
dig og sendt til Gronland pa dekket af
det KGH-charttede skib s/s_Susaa og
sat i vandet den 7. juli i Umanaq. Baden
havde faet navn efter Danmark Ekspe-
ditionens beromte kartograf, oberst
[P Koch (1870-1928).

Nu kunne Geodetisk Institut disponere
over tre velegnede og moderne fartojer,
der var konstrueret specielt til op-
malingsarbejdet i Gronland. De tre
bide blev da ogsa hurtigt populzre
langs vestkysten. Tungujukut (de bla)
blev de kaldt pa grund af deres bla farve,
og fordi de lignede hinanden si meget,
at man ikke kunne se forskel pd dem.
Det var ogsd tre smukke og moderne
fartojer, i modsxtning til den ovrige
gronlandske motorbddsflide, som pi
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nogle fa undtagelser nzr var gamle,
slidte og utidssvarende. Desuden var
der den forskel, at mens alle andre mo-
totbidde havde glodehovedmotor og
derfor havde en udstodning, man kunne
hore i flere miles afstand, var de tre geo-
dxtbade ganske lydlose med deres Kel-
vin-motot, hvor udstedningen sad lige i
Vandhruen agter.

Bidene og deres mandskab var popu-
lere gaster ved ethvert beboet sted og
medvirkede i hoj grad til skabe en bedre
forbindelse mellem vestkystens koloni-
distrikter i sommermiénederne.

1 badene var der som regel 4-5 mand
fast ombord: en dansk fartwjsforer og 2
unge gronlendere som besatning samt
en dansk varnepligtig, der fungerede
som kok og altmuligmand. Desuden
skulle der vaere plads til et landgangs-
hold (opmalingshold) bestaende af en
geodxt og en assistent. Til tider var en
af ckspeditionslederne ogsd ombord.
Udover besztning og geodathold hy-
rede man lokale folk som hjzlpere, ofte
en 6-8 raske gronlendere fra nxrmeste
beboede plads. Dem skulle der ogsa
vaere plads til omend som oftest i et
kortere tidstum. De skulle hjxlpe ved
transporten af materiellet og senerc
med bygningen af en stor varde, som
blev rejst pa det punkt, hvorfra holdet
havde mailt. Det var nu ikke altid lige
nemt at skaffe egnede hjzlpere. 1 fletc
berctmnger beklager man sig i forar-
gede vendinger over den medhjxlp, der
blev stillet tl riddighed, som f.cks. nat
man havde fiet lofte om 6 raske mand-
folk, men i stedet fik 3 pigeborn i 14-15
ars alderen.

Geodzthold med hjzlpete samt in-



strumenter, proviant, telte o.s.v. blev sat
iland p4 det bedst egnede sted i forhold
til den fjeldtop, der skulle bestiges. Man
kunne derefter fra biden folge deres
opstigning mod det fastsatte mil. Imens
ventede baden pid stedet, hvis det da
ikke satte ind med sd datligt vejr, at det
var nedvendigt at sege en bedre havn
indtil uvejret var drevet ovet.

Den rationelle kortlegningspetiode
blev indledt i 1927, og det som senere
blev kaldt kortlegningens pionerfase
sluttede 1931. I de fotlebne 4r havde
man indhentet en masse erfaringer, som
betad, at arbejdet nu kunne intensiveres,
og man kunne fortsaxtte sydover med at
udbygge det sakaldte trekantnet, der
skulle danne grundlaget for de senere
topografiske kort og mélinger — triangu-
lationen.

I 1931 blev siledes nettet viderefort
fra Diskobugten sydover til Nordre
Stremfjord, og efterhinden arbejdede
man sig lengere og lengere sydover. At
beskrive dette arbejde er ikke hensigten
het, hvor det er bidenes rolle der skal
omtales.

Her var der dog stadig nogle prakti-
ske problemer, der skulle loses.

Bidenes vinteropbevaring

Oplzgningen af bidene og opmagasi-
netingen af materiel og grej for vinteren
havde man endnu ikke fiet nogen til-
fredsstillende losning pi. Det blev der-
for en kolossal forbedting, da geo-
dzterne i 1931 fik opfort deres eget hus
i Holsteinsborg, hvor man ved szso-
nens afslutning kunne anbringe joller,
master, sejl, radioer o.s.v. under forsvar-
lige forhold. Der var ogsid indrettet

plads til at gecodacter og bidforere kunne
underbringes under hyggelige forhold,
mens bidene blev af- eller tilrigget. Byg-
ningen blev dog forst helt faerdig i 1932,
men allerede det forste ar fik man an-
bragt alt grejet i huset, og mandskabet
kunne bo der indtl afrejsen til Dan-
mark.

Skibsvearftet i Holsteinsbotg blev ta-
get i brug i 1932 under ledelse af skibs-
konstruktor Catl Broberg. Geodzterne
fik tilbud om, at deres bade hvert efterr
kunne blive trukket op og std pa vatftet
under betryggende forhold hele vinte-
ren, indtil de om foriret atter skulle i
vandet. Dette blev natutligvis hilst med
stor glede, og endnu et praktisk pro-
blem var saledes lost.

Det var ogsd i 1932, at de tre geo-
dztbade fik installeret varmeapparater i
stedet for de petroleumsovne man hidtil
havde anvendt. Samme 4r blev der, til
underholdning for malerne — nir de var
ombord — til hver af bidene indkebt en
grammofon med plader.

I slutningen af september 1932 har-
gede nogle kraftige efterdrsstorme, og
skonnerten »Szxlen« blev meldt savnet
pa rejse fra Upernavik til Egedesminde.
De tre geodatbide var i faord med afrig-
ningen i Holsteinsborg, da det kom be-
sked fra landsfogeden til kolonibestyre-
ren om at indsatte alle disponible bade i
eftersogningen. »/. P Koch« var allerede
trukket pa land og »Andre« og »Graak«
havde sat alt inventar ind i geodzthuset.
De fik dog hurtigt grejet ombord igen
og afsejlede sammen med hvalfanget-
biden »Sonja« pd eftersegning langs
kysten nordefter mod Egedesminde.
Man fandt aldrig spor af »Szlen« eller
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Gcodacthubct i Sisimiut opfort 1931-32. Foto: Janus Sorcnscn © f\rktlsk Tnsutut

dens besztning og passagetet, heri-
blandt Upernaviks mangcamge bestyrer
Lembcke Otto, hans kone'® og 17-4rige
datter. TFamilien var pa vej til Ege-
desminde for at rejse med s/s »Gertrud
Rask« til Danmark for godt, efter
nzsten 30 ars tjeneste 1 KGH.

Som regel opererede de bld bade
sammen, og hovedsagelig var det op-
milingsarbejdet, der optog det meste af
szsonen. Det skete dog ogs4, at badene
blev sat pa seropgavet. I 1933 var »ndx-
dre« siledes med Janus Serensen som
forer deltager pa Knud Rasmussens'* 7.
Thuleekspedition, mens »Graah« og
»Koch« var pd opmiling pa strakningen
Holsteinsborg — Egedesminde — Uma-
nak. Som erstatning for wAndre« havde
man fiet stillet m/b »Perc til radighed.
Den var udsendt samme ar som lege-
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bad til Egedesminde, hvortil den forst
blev afleveret hen pa efteraret.

1933 blev i ovrigt et hektsk ar for
»Andra« og Janus Serensen, som udrcj-
ste. med »Gertrud Rask« til Egedes-
minde, hvor han opsatte Egedesminde
Radiostation. Derefter fortsatte han til
Holsteinsborg, hvor han ligeledes op-
satte radiostationen samtidig med, at
han riggede »Andre« til. Derpd gik turen
til Jakobshavn for at opsztte radiosta-
tionen der, inden »Andre« cendelig
kunne sejle sydover for at indga i 7
Thuleeksp Efter en lang og besveerlig
rejse, hvor isen gang pa gang lagde for-
hindringer i vejen, ndede man den 14.
juni omsider til Julianehab sammen med
marinekutteren »Maagen«. Derefter gik
turen dl Ivigtut med Knud Rasmussens
motorbid »Dagmarc pa sleb. Inden tu-



ren gik videre til Ostkysten foretog geo-
daetholdet pd »Andre« opmaling i Juli-
anehab distrikt.

11933 udsejlede »nAndre« 5243 somil i
lobet af 103 sejldage.

»Graah« var 1 1936 knyttet til den fly-
vefotografiske ckspedition i Vestgron-
land, som forsynings- og kommunika-
tionsfartej. I den anledning fik biden
udskiftet sit radioanleg til fordel for et
sterkere og mere tidssvarende. Til trans-
port af de mange tonder flyverbenzin,
der skulle udlzegges som depotet i Nor-
dre Stremfjords-omridet, linte man
Sukkertoppens gamle storbad »/Laksen«
pa knap 30 fod, byggeti 1891, som man
havde pa slab.

Kahytten i »C.C.G. Andra« med radiosenderen. Foto:
Geodzetisk Institut.

Familien foroges
Trillingebadene fik nu en soster, motot-
kutteren »Kiviog«.

»Kiviog » var bygget pid K. Andersens
skibsvarft 1 Fredetrikssund vinteren
1932-33 til Knud Rasmussen og sesat
den 16. juni 1933. Den var pa 22 btt. og
47 fod 1 lengden. Der var indrettet koje-
plads til 6 personer fortil og 2 agtet.
Desuden var der et rummeligt lastrum.
Apteringen blev imidlertid zndret flere
gange i arenes lob, ligesom motoren —
71 HK, 2 cyl. Tuxham — senere blev ud-
skiftet.

»Kiviog« var sejlet op fra Danmark for
at indgd i 7. Thule-ekspedition 1933
med solojtnant I.V.Tegner som forer.
Med det nyerhvervede fartej foretog
Knud Rasmussen en rxkke rekognosce-
ringsrejser langs den ostgronlandske
kyst og ndede helt til Scorebysund. Se-
nere medvirkede »Kiviog« i forbindelse
med optagelsen af filmen Palos Brude-
feerd, og i oktober sejlede »Kiviog« den
alvorligt syge Knud Rasmussen fra Am-
massalik til Julianehab pa knapt 4 dogn.

Efter Knud Rasmussens ded d. 21.
dec. 1933 blev »Kiviog« kbt af Marine-
ministeriet, som stillede fartgjet, der var
oplagt i Godthab, tl tidighed for Geo-
detisk Institut i sommeren 1935. Geo-
dacterne blev imidlertid sd glade for ba-
den, at man kobte den af Marinemini-
steriet. Den 25. marts 1936 blev »Kiviog«
indfort i skibstegistret som tilherende
Geodetisk Institnt. Et vasentligt argu-
ment for at erhverve baden var, at man
havde brug for et storre og hurtigere
fartej, bla. fordi man havde planer om
at anvende heste il at transportere felt-
og opmilingsgrej mellem posterne pa
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land. »Kiviog« ville egne sig bedre til at
have et par heste stdende pa dekket end
de tre andre geodatbade. Denne plan
blev dog aldrig virkeliggjort.

»Kiviog« blev geodxternes flagskib
med Janus Serensen som flagskipper
indtl 1948 og med chefen for opma-
lingsekspeditionen ombord.

I sommeren 1936 bjergede »Kiviog«
besxtningen pid den franske damper
Saint Conlombe, der var forlist 1 Davids-
stredet.

I de folgende 4r opererer geodzxtba-
dene for det meste i Sydgrenland, og
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wIF7.-L. Grislc i ulissat,/Jakobshavn, Foto: Geodzetisk Institut.

»f(zwoq« er i 1937 hjalpeskib for Geo-
detisk Instituts flyvefoto-ckspedition i
det sydlige @stgr@nland

‘Samme 4r opstod der en pudsig me-
mngsudvekshng mellem Janus Serensen
og kolonibestyrer A.C. Rasmussen i
Holsteinsborg om, hvorvidt »Kiviog«
havde ret til at fore rent splitflag. Kolo-
nibestyreren indberettede sagen il
landsfogeden, da han mente, at kun or-
logsfartojer mitte fore rent splitflag,
Alle andre statsskibe i Gronland skulle
fore »Harpunflagets, hvilket de trc an-
dre geodztbide da ogsa gjorde. Lands-




fogeden gav kolonibestyteren medhold,
hvorefter »Kiviog« métte aendre sin flag-
toring.

11939 udsendte man kun et geodat-
hold, som sejlede med »W. 4. Graah«.
»Andra« var stillet til ridighed for geolo-
gerne, mens »Kiviog« og »1. P. Koch« blev
stdende pa varftet i Holsteinsborg, hvor
man benyttede lejligheden til at foretage
en lenge onsket forbedring af apterin-
gen pa »Kiviog«.

I efterdret 1939 stod alle 4 geo-
datbade godt og sikkert pd varftet i
Holsteinsborg og afventede den kom-
mende szson, men den 9. april 1940
kom i vejen og satte en stopper for sdvel

geodzternes som geologernes arbejde i
Gronland.

Krigsarene

Under krigen var det kun »/. P. Koch« og
»W. A. Graakh, der kom til at sejle, men
ikke for geodxterne. Fra november
1940 til juni 1942 var »Koch« vagtsbid
for de i Ivigtut stationerede amerikan-
ske soldater, mens »Graah« sejlede for
Administrationen i Godthab.

Fra 2. juli 1942 tl 22. juli 1945 byt-
tede de to bade rollet. »/ P. Koch« blev
rejsebad for kaptajn Chr. Vestmar!s,
som efter s/s »Gertrud Rask«s forlis i
1942, blev skibsinspektor for statens
fartpjer 1 Gronland. »Graah kom til
Ivigtut og sejlede her som vagtbid til
krigens afslutning.

Det gik hirdt ud over savel »Koch«
som »Graah«, og begge fartojer skulle
gennem et grundigt og langvarigt
varftsophold i Holsteinsborg, inden de
kunne anvendes igen. »Kiviog« stod 7% ar
pa varftet i Holsteinsborg — fra efter-

Chefen for Grenlands Marinekommando, kommander
G. De Lichtenberg og chefen for geodaternes opma-
lingsekspedition oberst C.C.A. Gabel Jorgensen ombord
pa »Kiviog« 1947. Foto: Helge Schulez-Lotentzen.

aret 1938 til foraret 1946. Der var ellets
bud efter den. P4 Landsridets mode i
Godthab 1943 foreslog medlemmet fra
Holsteinsborg, Frederik Lennert!é, at
»Kiviog« blev solgt til kommunen, som
kunne anvende fartojet til hvalrosfangst
og fiskeri. Forslaget blev afvist, dels
fordi »Kiviog« jo vatr Geodetisk Instituts
ejendom!®, og dels fordi baden var i be-
siddelse af den eneste maskine, der
kunne bruges som resetve, hvis en af
skonnerternes maskiner skulle bryde
sammen.

I marts 1946 vendte geodzterne til-
bage og »Kiviog« blev atter sesat. Det var
med stor spanding og nogen bekym-
ring Janus Serensen imedesi gensynet
med sit kaere skib, der dog viste sig i ti-
melig god stand efter de mange ar pd
land. Ogsa »Andra«, som havde tilbragt
et 4r mindre pa land, havde det godt.

Fra 1946 fortsatte geodxterne deres
opmalingsarbejde, og de blid bide med
»Kiviog« som flagskib viste sig atter i by-
erne langs kysten.
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»Kiviog« pi arbejde i Ameralikfjorden 1972. Foto: Jon Olsen, Kort- og Matrikelstyrelsen.

Nye tider

Efterhinden var der blevet behov for
en renovering af trillingebaddene. Deres
gamle Kelvin-motor blev udskiftet med
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eﬁ Bukh diesel pé 45 hk, forst »Graaix i

folgende 4r. Samtidig fik de nyt styre-
hus, som var sterre, hojere og hvidma-



»Ole Romer« nyder sit otium i Roskilde. Foto: Helge Schultz-Lorentzen 1999.

let. Men der var ogsd blevet behov for
flere og storre bade.

Kort tid efter beftielsen — allerede d.
22. maj 1945 — skrev direktoren for Geo-
detisk Institut, N.E.Norlund!” til Gren-
lands Styrelse med anmodning om
hjelp til at erhverve mindst 2 fartejer,
der skulle vare vaesentlig storre og ster-
kere end de eksisterende 4 geodatbide.
Bevilling blev sogt og tilbud indhentet i
lobet af 1946. I forste omgang blev det
dog kun til 1 fartej:

Motorkutteren » Ole Romer< blev i vin-
teren 1946-47 bygget pa Holbak Bide-

vaerft og opkaldt efter den beremte dan-
ske astronom Ok Romer (1644-1710).
Fartojet, der var pa 49 brt, 9 nettotons
og 53% fod (16,8 m) lang og forsynet
med en 116 hk motor, blev afleveret i
maj 1947. »Ole Romer« blev sejlet til
Godthib af orlogskaptajn Erik Ster-
mose'®, som alligevel skulle til Godthab
for at tltrede som nastkommande-
rende ved Grenlands Marinekomman-
do. Styrmand Heisterberg overtog efter
ankomsten den 29. maj kommandoen,
hvorefter »Ole Romer« indgik i opma-
lingsarbejdet sammen med de andre
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geodztbade og overvintrede i Godthab,
bag Kuloen i Skibshavnens nordestlige
ende.

Den 12. januar 1949 seger Statsmini-
stetiet/Gronlands Styrelse Finansmini-
steriet om en bevilling pa 225.000 til
indkeb af et fartoj, der var under byg-
ning pd Faaborg Skibs- og Badebyggen
som mian mente ville vare velegnet ti]
geodzterne efter en mindre ombygning,
og som Styrelsen havde mulighed for at
overtage kontrakten pa. I ansegningen
blev der argumenteret med, at Geodetisk
Institn? 1 de kommende ar stod overfor
at skulle foretage triangulationet og an-
det geodwtisk arbejde pa Gronlands
ostlyst, helt op til den nordligste del af
kysten, hvortil wAdndras, »Graahs og

»Koche var for sma og uegnede. I ansog-

ningen blev det bl.a. anfort: »Kiviog« og
»Ole Romerc »ville ikke vaere tilstrakke-
lige, hvis opgaverne skulle loses i det
tempo, ojeblikkets internationale situa-
tion kezever. Statsministerict, Gronlands
Styrcléé, anser det dcrfor for pakrevet,
at der anskaffes et nyt fartej, der stilles

til réidighed for Geodetisk Institu. Vi-.

dere hedder det »at det er tanken, at det
pagzldende fartoj hvert ar skal sejle fra
Danmark til Groenland for at deltage i
opmdlingsarbejdet pd ostkysten og med-
bringe instrumenter og proviant samt
anden last, da al sejlads pd Ostgr@nland
foregir mere spontant end pd vestky-
sten«.

Bevillingen blev givet 1 ﬁnansaret
1948/49 og desuden en efterbevﬂhng
pd 100.000 kr. til ombygningen i fi-
nansétet 49/50, hvortil kom en tillegs-
bevilling pa 130.000 kr. til ekstraudstyr.
Skibet kom til at koste ialt nxt ved en

296

»Zy[ba Brabe« i (Jodthabsf]urden 1967. Foto: jon OI-
sen, Kort- og Matrikelstyrelsen.




halv million kr. (Ptisen pa »Olke Romerc
var 1 1947 under 200.000 kt.).

En anden beremt, dansk astronom,
Tycho Brabe (1546-1601) lagde navn til
den sidste og storste geodatbid, som
blev ferdig i slutningen af maj 1949 fra
Faaborg Skibs- og Badebyggeti og blev
sejlet til Gronland af styrmand Heister-
berg. »Tjcho Brabe« var pa 82 brt., 68 fod
(21,3 m) lang og med en 163 hk ma-
skine.

Som det fremgar var »Ole Romer« og
» Tycho Brahe« vaesentlig storte end trillin-
gebadene og »Kiviog«. De havde plads til
langt flere personer og langt mere grej
og var i stand til at tage turen frem og
tilbage over »Dammen« hvert ar og
overvintrede i Danmark — i Fladens
Leje — nar sasonen var slut.

Arbejdet ndvides til Thule og Osigronland —
0g ny teknik
1 1951 var »Graah« atter pa en special-
opgave, idet den var udlint dl Stednavne-
udvalget, som skulle foretage navnebe-
handling langs vestkysten under ledelse
af professor Holtved!. Kaptajn Johan-
nes Balle!” var med som tolk, kendt-
mand og forer af biden. I 1952 var »Ki-
viog«, » Ole Romer« og » Tycho Brahe pa op-
maling 1 Thule-distriktet, »/ P Koch 13
hele sommeren til ankers i Ulkebugten
med maskinhaveri, mens » W_4. Graah«
og »C.C.G. Andra« var pa opmalingsat-
bejde pa vestkysten. I 1953, 54 og 55 var
alle 5 bade p4 arbejde for Geodetisk Inst-
tut. Dog var nAndra« det sidste 4r udlint
til geologerne i Sydgrenland i en pe-
riode.

Geodzterne var efterhinden ndet sd
langt i deres kortlegningsarbejde, at

»Tycho Brahe« tanker vand ved en elv. Foto: Jon Olsen,
Kort- og Matrikelstyrelsen.

man i de kommende 4r hovedsagelig
skulle operere pa Ostkysten og i Thule-
omradet, hvortil de tre gamle geo-
daetbade var uegnede. Desuden betod
anvendelse af ny teknik, hvor bl.a. luft-
fotografering i langt storre omfang blev
anvendt, at man kunne klare sig med de
tre store bade: »Kiviog«, »Ole Romer« og
» Tycho Brahe« foruden benyttelse af heli-
koptere.

Geodarterne afleverer trillingebadene

Allerede tidligt i foraret 1956 fotlod det,
at Geodetisk Institut (GI) overvejede at
aflevere geodatbadene »Andra«, »Graah«
og »Koch« til Ministeriet for Gronland.
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Pi Kommissionens mede den 7. maj
oplyste GI, at man ikke mere mente at
have brug for de 3 smé bide, og at mini-
stetiet var i fzrd med at finde ud af dl-
herstorholdet. , B

Direktoren for Grodetisk Institut, Ti-
nar Andersen bekraftede dette i et brev
af 8. juni 1956 til Ministeriet for Gron-
land, hvori det tillige oplystes, at GI var
villig til at afstd geodzthuset og badhal-
len i Holsteinsborg til anvendelse efter
ministeriets bestemmelse, medens insti-
tuttet dog ville forbeholde sig forelobig
at disponere over varkstedsskuret.

Straks herefter meldte der sig en
takke liebhavere til sivel bade som
huse:

Gronlands Geolggiske Undersogelser (GGU)
mente, de var selvskrevne til at overtage
sivel bide som b)'grﬁnger i Holsteins-
borg, KGH var interesseret i geodxthu-
set samt en af badene tl brug for den
fremtidige fiskerikontroller. AMeteorolo-
gisk Institut ville gerne lane en af badene
til brug for den magnetiske kortlaegning,
Ministeriet ville gerne anvende en af ba-
dene til det sakaldte Floeg-udvalg™, mens
Landshevdingen allerede havde dispo-
neret over bddene fra sommeren 1957
til anvendelse som rejsebade i byer med
ringe badkapacitet: wAndra« i Umanaq,
»Koch« 1 Egedesminde og »Graah« skulle
benyttes som midlertidig legebid i Hol-
steinsborg.

GGU

Gronlands Geologiske Undersogelser (GGU)
blev oprettet i 1946 og anskaffede i
srene derefter sine egne fartojer. I 1946
kebtes kutteren »Ulk« pd 19,5 ton og
bygget i 1938 tl en privatmand. Under
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krigen havde den gjort tjeneste som tysk
patruljebdd i Lillebalt og derefter konfi-
skeret og solgt. Den blev nu kobt for
90.000 kt. og omdebt til »V. T Ussing
efter mineralogen professor N.V. Ussing
(1864-1911)..

1 1948 fik GGU bygget en noget
storre kutter pd 42 brt. (11 nett.), 52,6
fod (16,5 m) lang og 16,5 fod (5,17 m)
bred pa Lilleo Skibsvarft i Kotsor, der
fik navnet »K.J. V.Steenstrup, efter mi-
néralogen af samme navn, som levede
1842-1913. Begge bade blev malet rode,
den senere sikaldte GGU-farve, som
rederiet J. Lauritzens flide siden eftetlig-
nede. GGU’ aktiviteter i Gronland
voksede imidlertid hurtigt, og man
havde behov for flere bade.

Huvem ejer badene?
Der udspandt sig nu en lengere diskus-
ston mellem ministerict og GGU om,
hvem der var den retmaessige cjer af de
tre geodactbade.

Pa GGU’s side havdede professor
Rosenkrantz?! og lederen af GGU,
K. Ellitsgaard-Rasmussen®, at bevillin-

gen til badene i sin tid var givet til viden- - -

skabelige formal i Gronland og detfor
mitte ejes af Kommissionen. Departe-
mentschef Eske Brun® argumenterede
med, at det var Ministeriet for Gronland
(cicngang Gronlands Styrelse), der i sin
tid (1929) lod badene bygge og stillede
dem dl radighed for Geodatisk Institut,
samt at udgiften blev afholdt over Sty-
relsens (nu Ministeriet for Gronland)
budget, hvor forrentning og afskrivning
ligeledes havde vaeret afholdt.?

I forste omgang fik GGU dog lov til
at lane »Graah« og »Koch« samt geodact-



huset, men kun i saxsonen 1956. Fra
1957 enskede ministeriet selv at dispo-
nere over fartojer og bygninger. Geolo-
gerne regnede dog med, at ordningen
nok ville blive mere varig. De malede
»Graah« og »Koche rede, hvilket Eske
Brun kort noterer sig i et tejsenotat fra
5. aug; 50, og senere bemarker i GGU-
udvalget, at farven ikke er godkendt.
Desuden planlagde geologerne at lagge
centralvarme ind i geodaxthuset.

P4 et mode den 15. april 57 droftes
badenes fremtid. Her anforer GGU, at
det steerkt udvidede arbejde i forbin-
delse med atomenecrgikommissionens
arbejder gor det nodvendigt, at det fort-
sat kan disponeres over badene. Lands-
hovdingen henstiller, at GGU’ disposi-
tion over badene ikke forlenges udover
1957, og der aftales en aflevering senest
medio september 1957, helst for.

Diskussionen mellem ministetiet og
GGU fortsatte, og badspetgsmalet blev
droftet savel i Kommissionen som i
GGU-udvalget, hvor Eske Brun var
henholdsvis nastformand og formand.
Desuden blev sagen dreftet ved moder i
ministeriet. Den principielle holdning
var den samme, men ministetiet gav
ikke nogen klar og entydig udmelding
om fremtiden, hvilket var til irritation i
GGU, som derfor ikke kunne planlegge
og budgettere for fremtiden.

GGU forlangte derfor i brev af 8. juli
1957 at fa sporgsmalet om badenes an-
vendelse i de kommende ar endeligt af-
klaret og anmoder indtrengende mini-
steriet om at meddele et klart stand-
punkt i sagen.

Striden fik en forelobig losning pa et
mode den 7. nov. pd departementschef

Bruns kontor, hvor bla. professor Ro-
senkrantz, Ellitzgaard-Rasmussen, lands-
hovding Lundsteen og kontorchef
Budde-Lund deltog, Her blev det aftalt,
at GGU fortsat kunne line geodatba-
dene »Koch og »Graak, men at de skulle
tilbageleveres efterhinden som GGU
fik erstatning i form af nye fartojer. En
forudsatning var derfor, at GGU sogte
bevilling til en ny bad, som gerne skulle
tages 1 brug i sommeren 1958. Desuden
aftaltes, at GGU fortsat kunne anvende
geodxthus og badehal i Holsteinsbotg.

GGU gik herefter igang med at pro-
jektere et nyt fartej og indhente tilbud
med henblik at sege bevilling, Den ny
bad blev bygget i Holbzk og var fetdig
til seesonstarten i 1960.

Den fik navnet »Andreas Kornerup« ef-
ter geologen og kunstneren A. Kot-
nerup (1857-1881) og var pa 17,8 brt.
med plads til 10 passagerer.

»A.W. Graah« blev herefter afleveret
til ministeriet og placeret som puljebad i
Egedesminde.

Tilbage i geologernes varetagt var nu
kun »Z. P. Koch. I maj 1962 soger GGU, i
henhold til aftalen med ministeriet, atter
en bevilling (251.000 kr.) til bygning af
et nyt fartej. Den 8. juni meddelet mini-
steriet imidlertid, at ansogningen ikke
vil blive fremmet, men at GGU fortsat
kan regne med at benytte »Koch, som
aret for havde fiet mototren hovedrepa-
reret og derfor nok kunne holde nogle
ar endnu. Det skulle imidlertid ga an-
derledes.

I september aret efter totalfotliser
»l. P. Koch« efter en brand, og GGU fir
en sarbevilling til bygning af et nyt far-
toj (Staten er jo selvforsikrende).
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1 1965 blev pa Ranzaus Minde Bade-
vatft bygget en bad pa 26 brt. og 12,25
m lang, som fik navnet »/ I Johnstrupx,
efter geologen professor J.F Johnstrup
(1818-94), som oprettede Kommissio-
nen for ledelsen af de geologiske og
geografiske Undersogelser i Gronland i
1876.

Geologerne var nu i besiddelse af 4
fartojer, » Ussing, »Steenstrup«, »Kornerup«
og »Jobnstrup«, som alle overvintrede i
Holsteinsborg. Geodaxterne havde ba-
dene »Kiriog, »Ole Romer< og »Tjcho
Brahe, hvoraf kun den forste overvin-
trede i Holsteinsborg,

De tre store geoda?fbade

Geodetisk Institnt havde ogsé flet kort-

legningsopgaver pa Island og Fare-
erne, “hvortil savel »Ole Romer< som
» Tycho Brahe« blev anvendt.

I 1956 opeterer »Ole Romer« siledes
kun pd Fareerne og var ikke 1 Gron-
land, mens »Tjcho Brahe« kun var en kort
tur 1 Holsteinsborg og Godthab og det-
efter p4 opmalingsarbejde pa Island.

I vinteren 1957-58 var »Kiviog« en tur
1 Danmark, hvor det 25 4r gamle fartoj
fik installeret en ny og kraftigere motor
samt fik foretaget en grundig kelhaling
Tankene blev udskiftet, hvilket gav mu-
lighed for en bedre udnyttelse og mere
hensigtsmassig aptering i salonen, hvor
der kunne blive plads til en keje mere.

P4 turen til Danmark fulgtes »Kiviog«
med »Ole Romerc og »Tiycho Brahe«. De
forlod Holsteinsborg den 3. sept. og an-
kom Koebenhavn den 27. september ef-
ter et ophold i Reykjavik pa 6 dage. I
1959 gennemgik »Ole Romer en storre
ombygning i Danmark for at forbedre
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forholdene bade for besztning og pas-
sagerer, og i drene 1967, 68 og 69 opere-
rer » Ole Romer< kun pa Faroerne.

»Ole Romer« og »Ticho Brabe« blev al-
drig helt si kendte langs de grenlandske
kyster som trillingebidene og »Kiriog«.
Dette var nok dels fordi de to store far-

tojer ikke havde samme behov for anlob
af byerne som de fire mindte fartojer,
dels at »Ole Romer< og »Tjcho Brahe« ef-
terhinden mest opererede udenfor be-
boede omrader i Ostgronland og Thule,
og dels at begge fartojer overvintrede i
Danmark.

"Gennem de nasten 50 ar geodaxter-
nes bla bade sejlede i Gronland var de
forskdnet for storre uheld. Maskin-
skade, darligt vejr og pésejling af skar
har de alle veeret udsat for, men altid
klaret sig uden storre dramatik. Takket
vaere badenes radio har man kommuni-
keret flittigt med hinanden og i stor ud-
strekning hjulpet hinanden, hvis der var
behov for bugsering eller radgivaing i
forbindelse med motorhavati.

" Helt forskanet for dramatiske hen-
delser var man imidlertid ikke. Der var
siledes grund til bekymring, da »Kiriog«
i Juh 1974 blev meldt savnet pa rejsc
sydover fra Holsteinsborg, En sterrc cf-
tersogning blev iverksat, men kunne af-
blases efter 3 degn, da skibet blev fun-
det af tankskibet »Zrland« ud for Sukket-
toppen, et godt stykke ude i Davids-
stredet. »Kiviog havde faet maskinskade
ud for Sdr. Stremfjord, og da stromfor-
syningen til radioen samtidig svigtede
kunne man ikke udsende nedsignaler.
Vejret havde varet blesende og usigt-
bart, og man havde haft svert ved at
mangvrere med sejlene. Pa en tran-
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» Teistens som geodactbad 1977, Foto: Jon Olsen, Kott- og Matrikelstyrelsen.

sistorradio kunne man foelge eftersog-
ningen, som var koncentreret til omra-
det Holsteinsborg — Kangamiut. Ende-
lig om morgenen pa fjerde-dagen duk-
kede motortankeren »/rland« op, og »Ki-
viog kom pa slxb til Sukkertoppen.

Efterthinden var geodzternes kort-
legningsarbejde naet sd langt, at det sej-
lende materiel kunne indskrenkes eller
helt undvzres. Samtidig blev bevillin-
gerne til Gronlandsarbejdet kraftigt be-
skéret.

Den 1. november 1973 skriver direk-
toren for GI til samtlige ministetier og
en rakke styrelser, heriblandt GGU, at
der pa grund af de begransede midler,
der er til ridighed for opmalingsarbej-
det i Gronland, formentlig i en arrakke
ikke er behov for anvendelse motorkut-

terne »ycho Brahe« og »Ole Romerc. »Et
eller begge fartojer vil mod betaling af
et passende vederlag kunne stlles til
radighed for statslig myndigheds, skti-
ver direktoren.

Den eneste instans der reagerer er
GGU, som gerne vil leje »Zjcho Brahe,
hvilket de gor i arene 1974-78. 1 1979
slger Geodatisk Institnt »Tycho Brabe« til
et privat partsrederi i Helsingor.

»Ole Romer, det var oplagt pd Hol-
men 11973, kom igen til Gronland 1974,
hvor den de folgende ar opererede pa ost-
kysten og overvintrede 1975/76, inde-
frosset i den lille vig Notet nar ved Me-
stervig, I foriret 1977 blev »Ole Romerc
solgt pa en auktion i Kebenhavn.

Samme ar overtog GGU »Kiviog,
som endnu engang omtegistreres som
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nu tilherende GGU og h]emmeharende
i Holsteinsbotg. »Kiviog« kom imidlertid
kun til at arbejde for GGU et enkelt ar
(1977), og fik da heller aldrig andret sin
lysebla farve. '

Nu var geodzterne helt uden bide,
men det varede kun et par maneder. Al-
lerede den 1. juni overtager Geodewtisk In-
stitut  inspektonskutteren  »Teisten,
som Sovernet stillede til radighed for
sommerens opmilingsopgaver i Gron-
land.

wleisten« var bygget 1952 i Holbak,
var pd 81,1 brt. og 22,75 m lang, altsa
noget storre end »Olk Romer<. Den
havde virket som inspektionskutter i
Gronland 1952-72 og derefter nogle ar
pa Faroerne.

Straks efter overtagelsen blev skibet
sat i dok for at fa et eftersyn. Samtidig
benyttede man le]hgheden til at male
den i geodzternes lysebld farve. »Tei-
sten« opererede hele sommeren i Thule-
omridet med et hold geodzter og bley
fort af S.E. Senderstrup.

Det havde veeret tanken, at Geodeetisk
Institut skulle overtage biden perma-
nent, men det blev kun til det ene Ar.
»Teisten« blev efter hjemkomsten i ok-
tober afleveret tilbage til Sovernet.

Herefter har geodaterne udeluk-
kende benyttet sig af fly- og helikopter-
transport.

Houor blev de af?
»C. C.G. Andra«, »W.A. Graah« og »1. P
Koche fik alle en sorgelig skxbne.

Som omutalt blev »Graah« og »Koch
overtaget af GGU 11956 og malet rede.
Da »Graah« blev tilbageleveret i 1960,
blev den placeret som sikaldt puljebid

302

(institutionsbid) i Egedesmmde Her
gjorde den tjeneste til engang i midten
af 1970-erne, da den blev taget op pa
Landskassens Badebyggeri i Aasiaat for
at gennemgi en storre renovering, I

1980 overtog det daverende Landsmu-
seum baden for at bevare den af skibs-
historiske grunde og med henblik pa at
anvende den som museumsbad. Man
indgik en aftale med Bygge- og Anlxgs-
skolen i Sisimiut om, at renovetingen
skulle foregd som ct projekt i forbin-
delse med uddannelse af skibstomrere.

v»Gmab« blev i maj 1981 transporteret
til Sisimiut pa dakket af et kystskib og
anbragt uden for Bygge- og Anlegssko-
len. Skiftende museumsledere i Sisimiut
har forsegt at skaffe midler fra forskel-
lige fonde til projektet, men fotelobig
uden held. I 1988 14 biaden, uden rig og
styrehus og uden hverken bld eller rod
farve, stadig uden for Bygge- og An-
legsskolen under en presenning, 1 1992
har Grenlands Nationalmuscum & At-
kiv overdraget baden til Sisimiut Kom-
mune. Bygge- og Anlagsskolen brendte
i midten af 1990-erne, uden der tilsyne-
ladende skete skade pa den gamle geo-
dzetbad.

I oktober 1999 ligger den 70-arige
» W.A. Graah stadig pa land — dog uden
presenning — og venter pa sin skacbne.
Vel det xldste skrog af et tidligere kendt
og populecrt fartoj langs L}sten Pi mu-
tar. »Graab« kommer nxppe pfl h'n et
mete.

»l.P.Koche forliste 1 1963 efter en
brand. Baden var ifolge med geologba-
dene »Ussings og »Steenstrup« pa vej til
Holsteinsborg for aftigning efter som-
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Geologernes farste motorkutter »/V. 7 Ussings og den tidligete geodetbad »Z P. Kock, som GGU overtog i 1956, foto-

graferet i Sydgronland 1960. Foto: T.C.R. Pulvertaft, GEUS.

merens arbejde i Sydgrenland. Efter en
overnatning i Toqqusaq afgik bidene
nzste morgen den 29. sept. kl. 8. Kort
efter konstaterede man en kraftig
rogudvikling fra motorrummet i »Koch,
og da man abnede ned til salonen, var
der flammer pa toilet og den bageste del
af kahytten. Skipperen, Henning Ander-
sen forsegte at pese vand pi, men var-
men var snart sd sterk, at det var umu-
ligt at blive ombord. Skipperen og de 2
besztningsmedlemmer gik i jollen og
sejlede over til »Szeenstrup« , hvorfra man
fik en trosse ombord i »Koch«, som blev
taget pa sleb mod Toqqusaq, som man
ndede kl. 10,30. Da var styrehus og

agterskib omspandt af heje flammer.
Trossen blev kappet, og den brandende
bid drev ind mod kysten, og kl. 15,30
gik »I P Koch ned pa 1/ meter vand.
Regnskab med bilag til 21.000 kr. og
pengekasse med godt 3.000 kr. braendte,
og besxtningen mistede alt. Naste dag
bjergede man begge ankre med keader,
alt andet var opbrandt.

I geologkredse omtales haendelsen sta-
dig som »verdens hurtigste afrigning«.

»C.C.G. Andra« forer efter 1956 en
mere anonym tilverelse end sine to
sostre. Den blev — uvist af hvilken
grund — ikke overtaget af geologerne i
1956, men stod ubenyttet pa badplad-
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»Kiviogs sunket ved kutterk;;jen i Nuuk, aPril 1989. Foto: Hans Kapel.
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sen Holsteinsborg, Ministeriet — d.vis.
landshevdingen — disponerede over den
og har miéske anvendt den enten som
midlertidig legebad 1 Holsteinsborg,
indtil »Ujuat« kom fra Ammassalik eller
som puljebdd et sted, hvor man mang-
lede rejsebade. I 1961 er baden i al fald
placeret som puljebad i Sukkertoppen.
Her endte den forste bli bid, »C.C.G.
Andre« sine dage, da den efter en brand
i havnen blev vrag. Foreren, Klaus
Berthelsen naede at bjerge en del af ba-
dens effekter og inventar, bla. radio-
senderen, som idag befinder sig pa mu-
seet 1 Maniitsoq.

»Kiviog«
Det nu nzsten 50-drige skib blev i 1980
solgt til et privat konsortium i Nuuk,

Arctic Multisupply Asp v/ direktor og
lzege J. Streit Christoffersen. »Kiviog« 13
herefter ved kutterkajen i Skibshavnen i
Nuuk i flere 4r og blev misligholdt. En
dag 1 1989 var den sunket og stod pa
bunden af Skibshavnen og lxnede sig
op af kutterkajen med forskib, deekshus
og master ragende op over vandet. Hav-
neforvalteren i Nuuk, Knud Erik Mol-
ler fik imidlertid bjeerget det gamle, hi-
storiske skib og overtog det. Efter to ars
hérdt arbejde og adskillige hundrede tu-
sinde kroner var skibet bragt tilbage til
sit oprindelige udseende og i fin sejldyg-
tig stand.

»Kiviog« gjorde nu nogle ture pa chat-
terbasis. I sommeren 1991 var »Kiviog«
chartret af et tysk filmhold til en tur
gennem Nordvestpassagen. Desvarre

»W..A. Graal 1999, Siden 1981 har den 70-irige tidligere geodxtbid ligget ved Bygge- og Anlegsskolen i Sisimiut.
Foto tithetende Museet i Sisimiut.
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blev man stoppet af is og matte vende
om. Aret efter var skibet bla. i Thule
med et hold arkaxologer fra National-
museet. Her var det nzr giet galt. »Ki-
viogs lob pé et sker ved Pituffik, hvor
den 13 med 70 graders slagside og kunne
vaere kantret. Det lykkedes dog, efter
adskillige timers fotlob, at komme flot
og returnere til Pituffik.

I 1995 fik Knud Erik Moller anset-
telse som havnekaptajn i Arhus. »Kiviog«
sejlede han selv fra Gronland til Arhus,
hvor den idag ligger og har det godt.
Knud Erik Moller har solgt skibet for et
par 4t siden til nogen, som béde vil passe
godt pi det og hage om dets historiske
fortid. »Kiviog et still going strong.

»Ole Romerc ;
Geodetisk Institut solgte, som omtalt, den
efterhanden 30-drige »Ole Romer< pa en
auktion i fordret 1977. Den ny ejer
kaldte sit rederi »Ole Romer 1/S« og
endrede skibets navn til »Peter Freu-
chen«. I 1982 fik baden ny ejer, som gav
den det gamle navn, » Ole Romerc tilbage.
Skibet sxlges atter i 1984 til et parts-
rederi, som havde biden liggende i Syd-
havnen. »Olk Romer« blev sidst solgt
1998 og ligger nu i Roskilde havn som
fritidsskib. Den har fiet en metkere bla
farve, men ser iovrigt ud til at have det

godt.

» Tjycho Brahe« v
11979 blev » Tycho Brahe, ligeledes 30 ar
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gammel, solgt i Danmark og har i drenes
leb haft flere cjete, som bla. har an-
Vendt skibet til at sejle med lystfiskere
pad Oresund med Helsingor som ud-
gangspunkt. I 1986 blev »Tjcho Brahe«
solgt til et rederi pa Faroerne, hvor den
— 54 vidt vides — stadig sejler, men under
et nyt navn.

»Teisten

Den tidligere inspektionskutter blev i
efterdret 1981 kebt af Gronlands Hjem-
mestyre og sejlet til Nuuk, hvor den pa
stalskibsvarftet blev ombygget og for-
bedret. Skibet fik navneforandring til
»Kissavif« og blev anvendt som ovelses-
skib for de maritime uddannelser i
Gronland. T 1990 blev »Kissavik« solgt til
privat charterselskab og sejler stadig un-
der dette navn.

Geologernes rode bide

»IN. 1. Ussing« blev solgt 1 1983 il en en-
treprenor 1 Sisimiut og sejler stadig un-
der samme navn. »K_J. I Steenstrup« blev
solgt 1988 til en privatmand, som fore-
tog en storre renovering af baden og
omdebte den til »Svensstrup«. Skibet
forliste pa sin ]omfrure]sc lidt notd for
Paamiu, hvor ejeren, skipperen og et be-
saetmngsmedlem omkom. 2 mand blev
reddet. »Andreas Kornerup« blev solgt
1989 il Nanortalik Kommune, som
#ridrede navnet til »Katak«. Den er si-

den blev solgt igen. »/. F. Johnstrup« blev

solgt som den sidste i august 1991.



Geologbiden »K /. 1] Steenstrup« i Umanaq ca. 1972. Foto

Noter:

1.

2.

F.O Jorgensen (1881-1973), officet og geodzt. Se-
nere obetst.

Carl C.A. Gabel-Jorgensen (1895-1966), officer og
geodzt, senere oberst og slotsforvalter pa Kron-
borg. Leder af de geodatiske ckspeditioner i Gron-
land 1929-32, 1935-38 og 1945-48, nzstkomman-
derende pd 7. Thuleekspedition 1933,

Stud mag. Einar Andersen (1905-87), senere di-
rektor for Geodatisk Institut 1955-75, professor,
dr.phil.

4,

: Rolf Miilles.

Carl Broberg (ca. 1903-90), grenlandsk skibs-
konstruktor, leder af skibsveerftet i Holsteinsborg
1931-33

5. Janus Serensen (1887-1978), sominemester i mari-

6.

nen 1927-33, badferer (flagskipper) for geodzterne
1929-48, materielmester i marinen 1948 og orlogs-
kaptajn 1951 med sxtlige opgavet. Bla. seafmatk-
ningen pa Grenlands vestkyst.

Poul Marinus Hansen (1901-1976), fisketibiolog, kon-
sulent for Grenlands Styrelse 1929-45, leder af Gron-
lands Fiskeriundersegelser 1946-69, dr.phil 1949.
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10.

11

12,

13.

14

15.

16.

16a.

17.

18.

19.

20.

. Jakob Toftum, forer af fiskeriundersogelsernes far-
tejér: m/b Otho Fabricius 1929, af m/b Mlslhsoq'

1930 og m/b Umansqq 1931-38, udstedsbestyrer i
Agio 1938,

. Jakob Mortensen, forer af fiskeriundersogelsernes

fartojer: m/b [jrnarissoq 1938-39, m/kt. Adolf
Jensen 1946-69.

. Morten Porsild (1872-1956), botaniker, leder af

Arktisk Staton 1 Godhava 1906-1946.

K E. Brinck, sominemester. Fast foret af »A.W.
Graah« 1929-36.

Kolonibestyter A.C.Rasmussen (1893-1960), ko—
loaibestyrer i Holsteinsborg 1928-39 og 1945-47.
Dayid Olsen (1870-1944), fisker og forcgangs-
mapd, udstedsbestyrer i Sarfanguaq.

C.EX Lembcke-Otto (1882-1932), kolonibestyrer i
Upernavik 1923-32. Hans kone Ruth (1878-1932).
Knud Rasmussen (1879-1933), polarforsker, for-
fatter, dr.phil.

Cht. Vestnar (1880-1951), skibsforer i KGH fra
1923. Forer af s/s »Gertrud Raske, der forliste
1942 ved Nova Scotia. :Alle blev reddet. Derefter
skibsinsp. for statens fartojer i Gronland under kri-
gen

Frederik Lennert udstedsbestyrer i Sarfanguaq ef-
ter’ David Olsen og landsridsmedlem for Hal-
stcmsborg 1939-50. _
Fattojet var registreret som Geodatisk Insututs
ejendom i modsa:tnmg il de tre forste bade; som
Grenlands Stytelse ejede.

Niéls Erik Norlund (1885-1981), matematiker og
astronom. Professor ved Kobenhavns Universitet
fra 1922 og tillige dircktor for Gradmélingen,/Geo-
daefisk Institut fra 1923 55.

Erik Staermose (f. 1910), orlogskaptajn, nzxstkom-
mafiderende ved Grenlands Marinekommando
1947-52 og forbindelsesofficer i Thule 1952-?

Erik Holtved (1899-1981), professor i eskimologi
1951-68.
Johannes Balle (1886-1965), otlogskaptajn, fodt i
Gronland, tidligete skibsforer i KGH.
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21 Det humanistiske Udvalg under Ministerict f. Gronl,,
~opret. 1956, som havde professor Carsten Hoeg
(1896-1961) som formand 1955-56,
22, Alfred Rosenkrantz (1898-1974), geolog, profes-
" sor, leder af Nugsuag-ckspeditionerne 1938 og 39
samt 1946-68. En af initiativtagerne til oprettelsen
- .af GGU.

23. Koud Ellitsgaard-Rasmussen (f. 1923), geolog. Ud-
Iint fra Universitetet som leder af GGU 1956,
fung, direktor 1964 og dircktor for GGU 1966-83.

24 Fske Bran (1904-87), direktor for Gronlands Sty-

)  relse 1949- -55, departementschef 1955- 64

1.7. 1956
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