Fartgjer i lttoggortoormiit/Scoresbysund

Et tilbageblik over 75 drs udvikling

Af Hanne Tuborg og Birger Sandell

Befolkningen i Ittogqortoormiit/Sco-
resby Sund, der for sterstedelens ved-
kommende er eftertkommere af den
gruppe ostgronlendere, som i 1925
blev overfort fra det 1000 km sydligere
liggende Ammassalik, udger i dag (1.
jan. 2001) ialt 510 personer. Boszttelsen
bestir nu af tre permanent beboede
pladser pa nordsiden af Scoresby Sund
fjordkompleks munding: selve byen It-
toqqortoormiit/Scoresbysund  samt
bygderne Uunarteq/Kap Tobin og It-
taajimmiit/Kap Hope.
Erhvervsmassigt indtager Ittoqqot-
toormiit/Scoresbysund en marginal
placering, idet det sammen med Ava-
nersuaq/Thule, er de to eneste kommu-
ner i Grgnland, hvor der ikke drives
kommercielt fiskeri.Siden grundleggel-
sen i 1925 har omradets eneste produk-
tive beskaftigelsesmulighed veret det
traditionelle fangererhverv.
Karakteristisk for Scoresby Sund er
polyniet i mundingen af fjorden, dvs. et
omrade, hvor der er isfrit vinteren igen-
nem, og hvor der derfor findes en kon-
centration af overvintrende havdyr og
fugle. Her langs kanten til det 4bne vand

foregar en meget stor del af vinterens
fangst af saler, bjerne og narhvaler, der
nedlegges med riffel fra den faste is.
Denne iskantfangst er karakteristisk for
Scoresbysund, og dens betydning for
distriktet er enestiende i Gronland.

I de forlabne 75 ar siden koloniserin-
gen i 1925 er der naturligvis sket =n-
dringer af fangernes teknologi. Setlig
tydelig er den udvikling, der er sket pa
fartajernes omride, hvor den traditio-
nelle kajak og dens redskaber helt gik af
brug for mere end femogtyve ar siden
og blev erstattet af importerede motot-
bide og lokalt byggede sméjoller: I
dbentvandsperioden bruges nu om
stunder udelukkende joller med péa-
hzngsmotorer samt enkelte lidt storre
overdekkede bide, og om vinteren be-
nytter man en specielt udviklet jolle ved
fangst langs iskanten.

Umiag

Ved udflytningen til Scoresby Sund
medbragte kolonisterne to konebide,
og af et radiobrev fra »Gustav Holmc
(skibet, der transporterede udvandrerne
derop) fremgar det, at man medforte
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Tabel 1. Fangstudstyr ved registreringen i Ammassalik
(Reg13ter over gstgronlandske kolonister til Scoresbysund 1925)

TeIt

Familie Ka]ak Urmaq Slzede Hunde  Gevear*
Anike, M. 1 O 1 1 6 1/1
-] 1 0 0 1 5 1
Sanimuinaq 1 1 1 1 ? 1/1
Kunak 1 0 0 0 0 1
Napatoq, J. 1 1 1 1 ? 1/1
— H. 0 0 0 0 0 1
Arqge, N. 1 1 1 1 5 2/1
— M. 1 0 1 2 7 2/1
— E. 1 0 0 -0 6 1/1
Barselajsen 1 0 1 1 6 1
Pike 1 0 1 1 8 1/1
Simonsen, S. 1 1 1_ 1
- H. 0 0 0 1 4 0/1
- 0.~ 1 0 0 1 3 1
K 12 4 8 11 50 15/8

* Riffel/haglbosse. ** 14 mend over 15 4r.

matetialer til ydetligere syv. Det viste sig
imidlertid at vaere et problem at skaffe
tilstrekkeligt med egnede skind lokalt til
at betrekke umiat (konebiade) med. Al-
lerede aret efter ankomsten var de to
medbragte umiat ikke lzengere 1 brug, og
det var forst ved en senere indvandring
fra Ammassalik i 1935, at der atter kom
en umiaq til distriktet. I storstedelen af
perioden frem til 1940, hvor den forste
fangerfamilie anskaffer sig en traebad, er
distriktets befolkning siledes helt uden
stotre bide. Uden andre fartojer end ka-
jakker havde familierne kun begraensede
muligheder for at bevage sig omkring
om sommeren, og der blev fra fanger-
nes side ogsa flere gange klaget over, at
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de folte sig stavnsbundne. Lokale on-
sker om at fa opsendt trajoller og skind
til konebidsbetrek blev ikke imede-
kqmmet, og et forslag om at fa rejst et
hus pd Dunholme syd for fjordmundin-
gen for der at kunne fange storre szler
egnede il bidebetrak blev heller aldrig
realiseret.

T Ammassalik havde man traditionelt
levet et mobilt og afvekslende sommer-
liv, hvor felleshusets/bopladsens en-
kelte familiet rejste omkring mellem de
forskellige fangstomrader. Denne som-
mermobilitet var nedvendig for at
skaffe vinterforrdd og desuden en set-
deles hensigtsmessig made at udnytte
de tilgeengelige ressourcer pa. Derud-




Aftenstemning i Scoresbysund. Udsigt fra byen indad i fjorden. Selv i den kotte dbentvandsperiode kan isen ofte
begrense mulighederne for sejlads. August 1997.

over har sommerens rejseliv givetvis
ogsa veret vaerdifuldt socialt og men-
talt, idet det beted afveksling fra den
daglige tilverelse pa bopladsen og gav
mulighed for at traeffe folk fra de andre
pladser i omréadet. Kort sagt har som-
merlivet, udover at sikre sig vinterfor-
rdd, haft en betydelig rekreativ verdi.
Fangstmassigt var sommermobilitet i
Scoresby Sund ikke ngdvendig i samme
grad som i Ammassalik. Der kunne som
regel fanges tilstrekkeligt med saler i
bopladsens umiddelbare nerhed aret
rundt, og hvor tidligere hele familien
flyttede omkring sommeren igennem,
bliver man nu ved udflytningen i Sco-
resby Sund oftest boende samme sted
aret igennem. I stedet tog sma grupper
af fangere med mellemrum pi lengere
fangstture, om vinteren med slede og
om sommeren i kajak, for at udnytte

ressourcet, der ikke forekom i naeromra-
det (f.eks. bjern, moskusokse og rem-
meszl samt orredfiskeri og egsamling).
Rent okonomisk kompenserer man si-
ledes udmarket for den manglende
sommermobilitet, men det kommer til
at betyde, at en stor del af befolkningen
(kvinder, bern og =zldre), mere eller
mindre er bundet til samme sted ret
igennem og med begrensede mulighe-
der for kontakt uden for deres egen
boplads. Udover at bidrage til den fot-
nemmelse af isolation, som udflytnin-
gen 1 sig selv ma have skabt, gav denne
stedbundethed en eget risiko for sociale
uoverensstemmelser, idet man ikke len-
gere havde mulighed for at komme pa
afstand af eventuelle konflikter.

En lesning pd problemerne omkting
den manglende sommermobilitet blev
dengang aldrig rigtigt lost, og i realiteten
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var det forst langt senere med indferel-
sen af motorbaden, at man fik mulig-
hed for at kunne transportere hele fa-

milien omkring i abentvandsperloden' »

Skulle man dengang flytte tl nye jagt-
omfader, matte transporten derfor fo-
regh tned slede, medens der endnu var
isleg. "Saledes foregik den forste udﬂyt-
nmg efter kolonisetingen som 1 beskrevet
i indberetningen for Scoresbysund i

1931: »1 Foraatet drog Fr. Bronlund af-

sted med Slede sammen med sin Hus-
stand, sin gifte Sen og en ung Fanger,
Sen a,f Niels til Syd Kap.«

Kaja/é
For fangerne i Ammassahk var ka]akken
uundvarlig og ved kolonisationen med-
bragte hver voksen mand da ogsé sin
egen kajak. (Bemzerk at tabel 1 er en ud-
stytsopgerelse optaget for afrejsenl).
Kajakken var imidlertid ikke af neer
samme betydning i et omride, hvor en
stor del af drets fangstaktiviteter foregir
pé isen. Ved riffelfangst langs iskanten,
hvor fartejet kun benyttes til at bjerge
det nedlagte bytte med, var kajakken
langt fra det ideelle fartej; den var van-
skelig at transportere pa sleden, fordi
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Den sidste skindbetrukne kajak i Scotesbysund blev
b:}’;gge't af William Arqe, antagelig i sommeren 1972.

den Iet led ovetlast under kersel i uyjzvn
is, og desuden kunne den vzre vanske-
lig at sosztte og lande ved en hoj iskant.
Ydermere krevede det erfaring bade at
bygge og at bruge en kajak.

~ Om sommeren fik riffelfangst fra fla-
ger og skydeskjul pa land sterre betyd-
ning pa bekostning af den traditionelle
kajakfangst med harpun, si ogsi i
dbentvandsperioden blev kajakkens
rolle reduceret. Kajakredskaberne gik
gradvist af brug, men kajakken benytte-
des dog fortsat af enkelte helt frem til
1976.

- P4 trods af andringerne i fangstme-
toder bruges selve kajakken i uzndret
form, og der sker ikke den tilpasning til
de nye forhold, som man kunne for-
vente, og som man oplevede f.eks. i
Ammassalik, hvor der i lobet af tredi-
verne udvikledes en speciel kort is-
fangstkajak (Petersen 1984:628). Selv
om lzrred efterhanden i mange tilfalde
erstattede det traditionelle skindbetrak,
var det forst ret sent, man begyndte at
anvende en mere enkelt bygget kajak af




krydsfiner, men da denne nyskabelse
skete, var iskantjollen allerede ved at
vinde indpas og kajakkens dage talte.

Det fremgir af mandtalslisterne for
koloniens forste at, at forholdet mellem
antallet af kajakker og fangere i starten
er nogenlunde konstant, og forst hen i
slutningen af trediverne begynder an-
tallet af mand uden kajak at e@ges. Den
kraftige stigning i antallet af kajaklose
fangere, som i samme periode opleves i
Ammassalik, er trods det andrede fangst-
monster ikke neer sa markant i Scoresby
Sund. Dette kan bl.a. skyldes, at der her,
i kraft af bedre fangstforhold, var langt
bedre muligheder bidde for at skaffe
skind til kajakbetrek og de nedvendige
kontanter til at kebe tra til nye kajakker
end 1 Ammassalik, hvor dette angiveligt
anfores som vasentlige faktorer i for-
bindelse med nedgangen i antallet af
kajakker. Medvirkende til, at kajakken
bevarer sin betydning i Scoresby Sund,
har dog ogsé varet, at det i en lang pe-
riode reelt var den eneste slags fartojer
man havde, idet der i distriktet, som
omtalt, ingen umiat fandtes, og de fa
trebade der var tilherte fastansatte ud-
sendte.

Iskantjolle

Ombkring 1940 forsegte en fanger, der
led af kajaksvimmelhed, sig med en lille
hjemmebygget jolle ved iskanten, men
ideen blev dengang ikke taget op af an-
dre.

Fotst i 1957, da en udsendt dansker
pa vejrstationen i Kap Tobin byggede
sig en enkel krydsfinerjolle, var den de-
ciderede iskantjolle skabt. Denne nye
jolletypes fordele var dbenbare, og den

vandt hurtigt indpas: forst og fremmest
var den let og billig at fremstille; den
krevede i modsztning til kajakken in-
gen forudgiende erfaring, hverken at
bygge eller benytte, og sa var den vel-
egnet til at transportere pa en slede.
Ydermere havde den s& den ekstra for-
del, at man ved korsel i vid sne eller pa
usikker is kunne holde sit grej tort og,
hvis uheldet skulle vaere ude, si at sige
havde en redningsbad ved hinden.

Efterhinden som iskantjollen blev al-
mindelig udbredt, begyndte man at eks-
perimentere med nye udformninger og
nye materialer. De forste joller var godt
2 m lange, nermest fladbundede med
en smule spring, omkring en meter
brede og med spejl for og agter — ikke
ulig den danske »optimistjolle«. De var
som navnt bygget af krydsfiner over et
enkelt spanteskelet og udvendigt for-
stzerket med blikplader — ofte udbankede
tormaelkdaser — pa de udsatte steder.

I begyndelsen af halvfjerdserne blev
der pé initiativ af nogle udsendte i Kap
Tobin udviklet en formstebt iskantjolle
af glasfiber. Den var en klar forbedring
af den oprindelige jolletype, idet den
bade var sikrere at benytte og vasentlig
mere solid. (Hvis iskanten ikke 14 for
langt ude, kunne man faktisk ngjes med
at spende hundene for jollen og bruge
den som slzde!). Typen havde imidler-
tid to vasentlige minusser: den var rela-
tiv dyr at fremstille og krevede, udover
serlige handverksmeassige forudsat-
ninger, ogsd adgang til bl.a. en form og
et opvarmet varksted. Som skabelon
kunne man til ned bruge en anden jolle
og bygge den ny som en skal udenpa
denne, men det var som regel vanske-
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ligere at skaffe det nedvendige opvar-
mede lokale at udf(are arbejdet i. Efter at
have vezret populaer i nogle ar, vendte
man derfor atter tilbage til en modifi-
ceret form af den oprindelige jolletype.

Denne seneste type, der nwzsten er
enerddende i dag, et noget lengere og
en smule smallere end den oprindelige.
Lengden er oget til godt 240 cm, me-
dens bredden er reduceret til ca. 85 cm,
hvilket ger, at jollen nu fremtraeder
smallere og betydeligt mere elegant.
Spejlene for og agter er bevarede, men
jollen har nu oftest stetre spring og
bedre soegenskaber. Den bygges stadig
af krydsfiner, men som regel med ydet-
siden forstzrket med en glasfiberfor-
hudning;

Medens man i starten, ligesom man
traditionelt havde gjort med kajakken,
selv byggede sin egen jolle, si blev det
hurtigt almindeligt at kgbe eller bytte sig
til sin iskantjolle. Der er mznd, der har
ry for at vare specielt gode til at bygge
dem, og deres joller er sterkt efter-
spurgte. Prisen pa en iskantjolle ligger i
dag mellem 1.500-2.000 k.

Denne udvikling har tﬂsyneladende
betydet en andring af ejetforholdet:
hvor kajakken i hej grad blev betragcet
som individuelt ejet og brugt, si kan en
iskantjolle ofte benyttes af flere i falles-
skab. Jollen er ganske vist, som kajak-
ken, ejet af en enkelt person, men bliver
i modsxtning til denne tit lant ud tl
folk, som ikke sely har jolle. Modsat ka-
jakken, der som regel blev taget med
hjem, efterlades jollen ofte i nzrheden
af fangstpladsen, og skal ejeren ikke
selv benytte den, kan andre mod tilla-
delse tage jollen med sig ud til iskanten.
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Ved skydeskjul kan efterladte joller frit
benyttes. Det er derfor som regel ikke
noget stotre problem for de fangere,
som ikke selv har joller, at drive fangst
ved iskant eller skydeskjul.

Et par af de yngre fangere har inden-
for de seneste ar cksperimenteret med
smi oppustelige gummibade, som de

har haft med pa slederne, nar de har
vzret pa lengere bjornejagter!

Motorbid

Som nzvat begyndte glasﬁber]oller
med pahangsmotorer at vinde indpas i
distriktet i begyndelsen af halvfjerd- .
serne. De forste bade var forsynet med
forholdsvis sma motorer, almindeligvis
5-9% HK, men udviklingen gik hurtigt i
retning af stadig sterre motorer, saledes
at den idag anvendte motorsterrelse nu
er pi mellem 40-75 HK til en 12-16
fods jolle.

Mototbadens indforelse kom til at fa
vidtrekkende konsekvenser for fan-
gerne i Ittoqqortoormiit/Scoresby-
sund. Som folge af det okonomiske
opsving pa grund af gode skindpriser i
slutningen af tresserne og begyndelsen
af halvfierdserne havde de fleste fan-
gere dengang rad til at anskaffe sig en
motorjolle, og det varede ikke lenge, for
si godt som hver fanger havde egen
bad. I starten var der enkelte, der var
imod brugen af motorbide til fangst,

fordi de mente, det ville skrezmme fangst-

dyrene vaek, men da anvendelsen af
motor]ollen beted en vasentlig oget ak-
tionstadius maétte efterhdnden ogsa
modstanderne selv anskaffe sig bade for
at kunne konkurrere pa lige fod. Med
motorbaden kunne man i dbentvands-




Iskantjollen i brug under sxlfangst langs iskanten i mundingen af Scotesby Sund. Juni 1994,

perioden nu dakke et langt stetre om-
raide og ved flagefangst sikre sig et
storre udbytte, end det havde veret mu-
ligt ved den traditionelle kajakfangst. Da
man tilmed om vinteren til iskantfang-
sten havde et bedre fartej i iskantjollen,
havde kajakken i realiteteten omsider
udspillet sin rolle. Den sidste kajak for-
svandt i 1976 og i dag er mototjollen og
iskantjollen de eneste fartejer, det an-
vendes til fangst i distriktet. (Indenfor
de seneste ar er der kommet et par glas-
fiberkajakker til Scotesbysund, men de
bliver udelukkende brugt til rekreative
formal og i forbindelse med guidede tu-
ristture og benyttes ikke til fangst).

Ret hurtigt efter at pidhzengsmoto-
rerne var begyndt at vinde udbredelse,
indsd man, at det var nedvendigt at te-
gulere motorbadsfangsten, og fra kom-

E- N v . o oIEL

munalt hold indfetrte man bla. forbud
mod at skyde sazler fra motorbid, lige-
som nogle omrader blev lukket for mo-
torbadssejlads i visse petiodet. Forbud-
det mod at sejle med motor i bestemte
omrader, der oprindeligt indfertes for at
varetage kajkfangernes interesser, blev
forst ophxvet s sent som i midten af
firserne, lenge efter at den sidste kajak
var forsvundet. De ovrige et stadig gzl-
dende.

Motorbaden dbnede for nye mulighe-
der. Den betod oget aktionsradius, si
sommerfangstomriderne kunne udvi-
des betydeligt. Man kan nu p3 forholds-
vis kort tid né til Sydkap, langt ned ad
Blosseville Kysten eller op langs Liver-
pool Land kysten; omrader, der forhen
var nzrmest utilgengelige i dbentvands-
petioden. Dermed har man fiet langt
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bedre adgang til en raxkke ressourcer
med begrenset lokal forekomst ((arred—
fiskeri og moskusjagt i de indre fjord-
arme, b](zsrne agt og narhvalfangst om
efteraret pé yderkysten, samt generelt
bedre muligheder for at drive sommer-
selfangst. Endelig fik man i motorba-
den omsider et egnet fartoj til silde-
pisketfangst). Derudover betad motor-
baden en ny og langt sterre sommer-
mobilitet og dermed bedre indbyrdes
forbindelser mellem de forskellige be-
boede steder. Med mototbiden kunne
nu hele familien komme med til byen el-
ler ud at ligge i lejr pa fangstpladserne,
i modsztning til tidligere, hvor det
nzesten kun var mendene, der havde
mulighed for at komme omkring om
sommieren. Udover det rent rekreative
element betod dette ogsi en mere ratio-
nel udnyttelse af ressourcerne pa fangst-
pladserne. I kraft af motorbidens laste-
evne og hastighed, kunne mere specielle
og efterspurgte fangstprodukter som
f. eks. otreder og mattak, nu bringes
frisk ind selv fra afsides lokaliteter.

Slutning

Men brugen af motorbaden skabte
samtidig et storre behov for indtegter
til anskaffelse, drift og vedligeholdelse
og tjente dermed til at fremme en social
ulighed i lokalsamfundet. Som nzvnt
indfertes pahengsmotoren i en gkono-
misk opgangspenode hvor langt de fle-
ste kunne tillade sig at anskaffe bad og
motof, men i dag, hvor fangererhvervet
har veret skonomisk trengt i en del ar,
er forholdene anderledes. Nu er anskaf-
felse og drift af motorbiden blevet en
pkonomisk belastning for fuldtidsfan-
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geren og det er efterhanden en forud-
saetmng, at husholdet har lonindtegter
for at kunne have bid, medens deltids-
fangeren i kraft af sine generelt bedre
gkonomiske forhold har langt bedre
muligheder for anskaffe og holde bad.
I begyndelsen af 70’rne kunne en
fanger efter en god fangstseson i
mange tilfzlde kobe sig en bad og mo-
tor kontant (Feltnotat 1972), og i kraft
af de gode skindpriser var det dengang
iovrigt sjzldent vanskeligt at fi en pa-
hengsmotor pa afbetaling hos det da-
vztende KGH. I dag er situationen en
helt anden, og 1gennern den seneste
halve snes ar har det i realiteten kun
veret folk med faste indtegtet, der hat
kunnet kgbe bade og motorer pid afbe-
tahng, medens fangerne med deres
ujevne indtegter har vaeret afskéret fra
denne muhghed Kommunen, som i
mange ar ydede udstyrslan bla. til an-
skaffelse af nye béde, er i dag ogsa ble-
vet yderst tilbageholdende med fanger-
lan pa grund af mange restancer. Man
ser derfor nu, at det er blandt de fast-
lennede og dermed pr. definition del-
ndsfangerne at man finder de fleste,
nyeste og bedste béde.
Knap 75 é4r efter Scoresbysunds
grundleggelse findes der nu (1999) i
kommunen ialt 49 privatejede bade,
hvor de 12 sterste motorbade (motot-
storrelse 90-175 HK) alle tilhorer fast-
lpnnede. Der er 37 joller med pahzngs-
motorer pi mellem 30-90 HK, og heraf
ejes de 15 joller af fuldtidsfangere (be-
tegnende nok dem med de mindste og
zldste motorer (30-40 HK samt en en-
kelt pa 75 HK)), de resterende 21 til-
horer deltidsfangere og 1 enkelt robid
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En af de nye Q-17 joller, som fuldtidsfangerne nu kan erhverve sig pa timelige vilkir. August 2000.

ejes af en pensioneret fanger pa xldre-
kollektivet (feltnotat 1999).

(Siden har Hjemmestytet ydet stotte
til anskaffelse af sakaldte ethvervsjoller,
og der er nu ialt fire af kommunens fan-
gere, der har fiet en af disse udmerkede
joller.)

Det kan pi denne baggrund endda
diskuteres, om udgifterne til anskaf-
felse, drift og vedligeholdelse af en mo-
torbdd overhovedet nu lengere kan
dakkes alene ved indtzgterne gennem
fangst. Den udvikling, der er sket, til-
godeser i realiteten den fastlonnede del-
tidsfanger, som ialtfald i sommerpetio-
den har muligheder for at tage pa flere
og lengere fangstture og dermed har

adgang til et storre ressourcepotentiale
end fuldtidsfangeren, som udelukkende
skal leve af sin fangst!
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